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Frangais

L.

INTRODUCTION

Fiche :ig_nuFﬁHqua

Type du moteur FIL8I2 F2L BI2 F3L 812 F4L 812 F&L 812
Nombre de cylindres t 2 3 el o
Dispasition des cylindres U]y __ werticale, en ligne u )
Diamdtre des cylindres —= men ) ¥ e 40
Course | mm - [20 ”
Cylindrée totale cm® 850 1700 2550 3400 5100
Principe diesel, d 4 temps
Principe de combustion T chambre de turbulence ; . |
Ropport de compression 1: 20 . £e
Compression pure kg/em? s 20- 28 e Seny
Sens de rotation = d gauche, -.;u par un observateur placé devant le '.r?_luni‘
Régime moteur maxi t/mn 2300 NG 2800 -
Régime-maoteur maxi 4 vide t/mn ; 2415 2940 L
Régime da ralenti accélére t/mn | 200
Régime de ralenti extréme I,.-‘rn;n _ 400 * 50
Ordre d'ollumage ] i 2-1 By 1-3-42 |-5-3-56-2-4
£itinage, an degrés ce 720 - 720 540 - |80 240 - 240 180 - 180 120 -120
I'angle de rotation du vilebrequin : o e =4 el
Admission ouvre avant le P.M.H 1) degr, Efﬂl z) -
Admissicn ferme aprds le P.M.B 1) degr. 48/602
Echappement ouvre avant le PJ':\B 1) degr. » 50,/70 2) A ol
Echappement ferme aprés le P.M.H /) degr. 24 /32 2) .
Poids du moteur, valont-maoteur
eompris environ kg 200 i 260 300 325 A 380
Lubrification =, en circuit forcé
Meéthode de refroidissement: par air turbine incorporée ﬂ-l.r volant 2 turbine axiale =]
Inclinaison admissible vers |'avant :
8 B 16 |2 B
ou vers |'arridre en degrés
Dimension du moteur version vihicule, 485 525 745 920 1235
valant-moteur compris, sans Filtre d'alr:
Longueur hors tout mm | L,
Largevs hors Fout ] 580 525 485 485 685
Hauteor hors tout 3 mm 770 ; 775 840 B-'m_r as50

' Masure prise, jeu des soupopes calé d 0,15 mm

2) Levée de comes 7 mm / Levée de came B mm

3} FoL 812'5 avec turbine axicle
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Die Motoren F 1 L 812 und F 2 L 812 un-
terscheiden sich untereinander im wesent-
lichen nur durch die Anzahl der Zylinder
(A. Zylindereinheit) und gegentber den
Motoren F 3-6 L 812 in erster Linie durch
die Gestaltung des Kurbelgehtiuses. In der
Grundbauart erfolgt die Kithlung mittels
eines Schaufelkranzes am Schwungrad, das
als Radialgebldse arbeitet (C. Luftkihlung).

F1L8I2

a) Ansicht vorn rechts. Siehe Bild 1
b) Ansicht hinten links. Siehe Bild 2

F2L 812

a) Ansicht vorn links. Siehe Bild 3
b) Ansicht hinten rechfs, Siehe Bild 4

Den vorderen Abschlull des Kurbelgehau-
ses, in dem der Kurbeltrieb in austausch-
baren Fertiglagern lduft, bildet ein Dek-
kel, an dem innen die Schmierdlpumpe be-
festigt ist (D. Schmiersystem), Sie wird
Uber ein Zahnrad von der Kurbelwelle aus
angetrieben. Uber eine Zahnradpaarung
wird ebenso die Nockenwelle betrieben,
die den Ventiltrieb und die Einspritzpumpe
(E. Einspritzanlage) betdtigt. Beim 1-Zy-
linder-Motor ist zustitzlich ein zur Kurbel -
welle gegenldufiges Massenausgleichsge -
wicht eingebaut. Der Antrieb der Licht-
maschine (F. Elektrische Anlage) erfolgt
Uber einen aullen liegenden Keilriemen,

In der Normalausristung befindet sich Uber
der Lichtmaschine ein Olbadluftfilter. Die

5 Einspritzpumpe mit Regler, Drehzahlver-
sfellp- und -abstellhebel ist in einem Dek-
kel auf der rechten Motorseite (Bedienungs-
seite) untergebracht. HandanlafBbare Mo-
toren sind hier noch mit einer Dekompres-
sionseinrichtung ausgeriistet. Auf der Be-
dienungsseite sind weiterhin Oleinfillung,
Olmefstab, Schmierslfilter, Kurbelgehéu-
se-Entliftung, Luftansaug- und Auspuff-
rohr und bei Einbaumotoren ein Kraftstoff-
filter angeordnet,

Das hintere Kurbelwellenende tragt das
Schwungrad mit Schaufelkranz und An-
lasserzahnkranz. Anlasser und Lichtma-
schine sind auf der linken Motorseite

a angebaut.

-
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2. Brief Description of the Engines
F I/ 2L BIZ

The FIL Bl12 oand F 2L 812 engines differ
primarily only in the number of cylinders
(A. Cylinder Linit) and the main difference
between them and the F 3-46 L 812 engines
is in the design of crankcose. On the basic
madel, cooling is effected by means of a
blading ring fitted to the Flywheel which
acts os radial blower (C. Air Cooling
Jystem}.,

FIL BIZ

(o) Front view,right. See Fig. |

(b) Rear view, left. See Fig. 2

F2L 812
(a) Front view, left. Ses Fig. 3

(b) Rear view, right. See Fig, 4

The front end of the cronkcase, in which
the crank assembly runs in renewable pre-
cision type plain bearings, is closed by

@ cover, on the inside of which the lube
oil pump is fitted (D. Lubrication System}.
This pump is gear~driven from the crank-
shaft , Via a pair of gears, the camshaft
is likewise driven to actuate the valve
gear and the injection pump (E. Injection
System). In the case of the single=-
cylinder engine, a counterbalance welght
rotates in contrary sense to the crank=-
shaft. The dynoma (F. Electrical System)
is driven by external V-belt.

An oil bath air ¢leaner is included as
part of the regulor equipment and fitted
above the dynama. Accomodated inside
a cover on the right-hand side of the
engine [operating side) is the Injection
pump with governor, together with speed
control lever and shut-dewn lever. Hand-
started engines also have a decompressor
fitted here. Also located on the operating
side ore oil filler neck, oil dipstick, lube
oil filter, erankcase breather pipe, air
intake and exhoust pipe, as well os, in
the case of equipment engines, a fuel
filter.

The rear crankshaft end carries the fly-
wheel with blading and starting ring gear,
while the starter motor and dynomo are
situated on the |eft=hand side of the
angine.,

2. Description succinte des moteurs

F /2 L Bl2

Les moteurs FIL B12 ne diffdrent pra-
tiquement des moteurs F2L 812 que

par le nombre respectif de leurs cy=-
lindres (A. Unité-cylindre}. L'un st
|'outre se distinguent toutefois des mo-
teurs F3=6L BI2Z par |'exécution diffé=
rente du carter-moteur. L'air desting
au refroidissement du type standard est
pompé par une couronne d aubes, in-
carporée au volant, formant turbine
radiale (C. Refroidissement par air).

FIL Bl2

(o) Vue avant, cété dreit, fig. |
(b) Wue arridre, cdté guucl:la, Fig. 2

F2L 812
(a) Vue arridre, cété gouche, fig. 3

(b} Vue avant, c8té droit, fig. 4

Le carter-moteur, logement du vilebre=
quin qui tourillone dons des paliers do=
tés de coussinaets pré-usinés af rem-
plagables, se termine d I'avant par un
couvercle portant d sa paroi inkéri-
eura la pompe de lubrification

{D. Syst@me de |ubrification). Le vile-
brequin entrafhe par 'intermédiaire
d'un pignon la pompe de lubrification,
et par I'intermédiaire d'un couple de
pignons 'arbre d cames qui commande
les organes de distribution et la pompe
d'injection (E. Systdme d'injection). Le
moteur d | eylindre est doté d'une masse
d'équilibrage, contra-rotative por rop-
port au vilebrequin, L'entrafhement da
la génératrice s'effectue au moyen d'une
courroie trapézoidale extérieure

(F. Equipament &lectrigue).

En exécution standard, on rencontre le
filtre d'air & bain d'huile gu=dessus de |la
génératrice. La pompe o' injection ainsi
gue son régulateur, les dispositifs d'occé~
l&ration et d'arrét, sont logés, sous un
couvercle, au c8té droit du moteur
(caté de la pompe). Dans le cas d'un
moteur d lancement manuel, an ren=-
conire du méme c8té le dispositif da
décompression. Caté de la pompe, on
rencontre en outre la goulotte de gar-
nissage d'huile, la jouge de niveau
d'huile, le tuyau d'évecuation d'air,

la pipa l.‘]irnspirnﬁnn d'air comburant

et le tuyou d'échappement; en plus,

un réservoir d combustible dans le cas
d'un moteur d'adoptation.

Le bout arridre du vilebrequin regoit
le volant-moteur équipé de la cou-
ronne d aubes et de lo courenne du
démarreur. Le démarreur et la généra-
trice se renconirent au cété gouche

du moteur.

2. Duescripcion sucinta de los motores
FI/2L 812

Los motores FIL v F2L B2 se diferencia entre
st esencialmente s6lo por su némera de ci=
[indres I{A. Unidad da v;i|indr-:|} y de las mao=
tores F3=-4L BI2 principalmente por el disefio
del blogque. El modelo basico tiene refri-
aeracién por medio de una corona de alabes
dispuesta en el volante, trabojande asl éste
como ventilador de efecto radial (C, Refri-
geracién por aire).

FIL BIZ

(o) Vista delontera derecha, véose fig. |
(&) Vista posterior, izquierda,
véase fig. 2

F2ZL 312

(o) Vista delontera, fzgquierda,
véase fig. 3

{b) Vista posterior, derecha, véase fig. 4

La parte delantera del blogue, en el gue
gira &l meconismo biela-cigbiefal en coji-
netes ocobodes, recombiables, se cierra por
una tapa en lo que, interiormente, se fijo

la bomba de aoceite lubricante (0. Sistema
de lubricacién), Dicha bomba se acciona

por medio de un engranaje desde el cigleRal.
A través de una poreja de engranajes se
acciona igualmente el drbol de levas desti-
nado a la distribucisn de las valvulas y al
occionamiento de la bomba de inyeccisn

(E. Sistema de inyeccién). En el motor
monocilindrico sa ha montado, adicional=
mente, una masa de equilibrio que girg en
sentide opuasto al dal cigleffal, La dinama
(F. Equipo eléctrico) se acciona mediante
una correa trapecial dispuesta exteriormente .

El equipe normal prevé un filtro de aire en
bafio de aceite, dispueste por encima de la
dinomo. La bomba de inyeccisn con regu=
lader, palanceos da graduacisn del MNo. de
revoluciones y de parada quedan dispues-
tas sobre una tapa, en el lado derecho del
mator (lade de servicia). Motores de
arranque manual llevon adicionalmente un
sistema de decompresisn en este leda,
Sobre el loda de servicio quedon también
dispuestos la tubuladura de carga de aceite,
la verille de sondeo pare nivel de aceite,
el filtro de oceite lubricante, el sistema
da ventilacién para el cérter, los tubos

de admisisn y de escape ¥, en los motores
de incorporacién, un filtro de combustible.

El extremo posterior del ciglenal |leva mon=
tade el velante, con corena de dlabes v
corona dantada para el arrangue. El
arrancador ¥ la diname quedan montadas

en el lado izquierdo del motor.
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Sectional View F 2L 8I2

Cylinder head cover
Racker arm

Valve

Cylinder head
Fistan

Cylinder
Cennecting rod
Dynomo

V-belt

V=belt pulley

Front cover

Lube oil pump
Tapholes for securing engine
By-pass valve oil filter
Main flow oil filter
Crankshaft

atarting ring gear
Valute hausing
Blading ring
Flywheel

Tappet

Air duct

Pushrod cover tube
Pushrod

Vue en coupe d'un meteur F 2L BI2

*

Cache=-zulbuteurs
. Culbuteur

Soupape
. Culase

*

Piston
Cylindre

Bielle

Géndratrice

o RN g B R

Courroie tropézoitale

10. Poulie de courrcie tropézoidale
1, Couvercle avont

I2. Pompe de lubrification

13. Taraudages de fixation du moteur
14, Clapet de by-pass du filtre d huile
I5. Filtre d huile en circuit principal
16, Vilebrequin

17, Couronne du démarreur

8. Carter volute

19. Couronne d aubes

20, Volant=meteur

2|, Poussoir
22. Guidage de l'air de refroidissement

23, Tube protecteur des tiges de

poussoir
24. Tige de poussoir

Seccibn del motor F2L 812

Caperuza de culata

Baloncin

. Valwla

Culaka

Embolo

Cilindro

Biela

Dinamo

Correa trapecial
Pelea acanalada
Topa delantera

Bamba de aceite lubricante

. Tlaladros roscodos para fijocién del motor

Valvula by-pass para filtro de aceite
Filtro en la corriente de aceite principal
CigUednal

Corona dentada para al arrangue

. Carcasa en espiral

. Carana de alabes

Valante

. Togué

Manga gufa de aire refrigerante
Tubo protector para varilla de empuje

Varilla de ampuje
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Schnittbild F 2 | 812

] Zylinderkopfhaube 13 Gewindelécher Motorbefestigung
2 Kipphebel 14 Umgehungsventil Olfilter
3 Ventil 15 Hauptstromslfilter
4 Zylinderkopf 14 Kurbelwelle
5 Kalben 17 Anlasserzahnkranz
b Zylinder 18 Spiralgehduse
i Pleuelstange 19 Schaufelkranz
8 Lichtmaschine 20 Schwungrad
? Keilriemen 21 Stallel
. lo Keilriemenscheibe 22 Kidhlluftfuhrung
11 vorderer Deckel 23 Stofistangenschutzrohr
12 Schmierslpumpe 24 Stollstange
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3. Kurzbeschreibung der Motoren
— E3-4138I12

Wie die Motoren F 1/2 L 812 unterschei-
den sich die Motoren F 3-6 L 812 unter-
einander im wesentlichen nur durch die
Zylinderzahl (A. Zylindereinheit). Das
Kurbelgehduse ist hier nach unten durch
eine Olwanne abgeschlossen. Die Kih-
lung erfolgt durch ein axialwirkendes, ge-
sondert aufgesetztes Kithlgebldse (C. Luft-
kishlung]).

F3LBl2
Ansicht vorn links. Siehe Bild 5

F4L 812
a) Ansicht vorn rechts. Siehe Bild 6

b) Ansicht hinten links, Siehe Bild 7
F&L 812
Ansicht hinten rechts. Siehe Bild 8

Kurbelwelle und Plevelstangen sind mit
austauschbaren Fertiglagern ausgeriistet.
Schmierslpumpe (D. Schmiersystem),
Nockenwelle und Einspritzpumpe (E. Ein-
spritzanlage) werden iiber Zahnréider an-
getrieben, die von vorn durch einen Dek-
kel zugdnglich sind. AuBen nimmt der vor-
dere Deckel das Kiuhlgebldse, eine Rie-
menspannrolle und die Lichtmaschine

(F. Elektrische Anlage) auf. Der Antrieb
des Kuhlgebldses und der Lichtmaschine
erfolgt Uber Keilriemen. Beim 6-Zylin-
der-Motor befindet sich hinter der Keil -
riemenscheibe ein Schwingungsddmpfer,
der bei Drehzahlen uber 2300 U/min. @
auch beim 4-Zylinder-Motor vorgesehen
ist.

Ein Olbadluftfilter gehsrt zur Normalaus-
rustung. Hinter dem Kihlgeblase befindet
sich eine mehrteilige, abnehmbare Luft-
fuhrungshaube. Darunter sind auf dieser
Motorseite (Bedienungsseite) die Einspritz-
pumpe mit Regler und Kraftstofférderpumpe
angebracht. Weitere Bauteile auf der Be-
dienungsseite sind Oleinfullung, OlmeR-
stab, Schmierslfilter und Kraftstoffilter.

Das Ansaug- und Auspuffrohr, die Kurbel-
gehduseentliftung, Lichtmaschine und An-
lasser befinden sich auf der Abluftseite
des Motors. Den hinteren Motorabschlull
bildet das auf das Kurbelwellenende ge-
setzte Schwungrad, dafl mit einem An-
lasserzahnkranz ausgeriistet ist.

i, b=
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d. Description of the Engines
F3-561L8I2

As in the case of the F 1/2 L 812 engines,
the F 3-4 L 812 engines differ primarily
only in the number of cylinders (A. Cylin-
der Unit). The underside of the crankcase
is enclosed by o sump. Cooling is effected
by means of a separately mounted axial
coaling Blewer (C. Air Cooling System).

F3 L8lZ
Front view, left. 5ee Fig. 5

F4L8I2
{a) Front view, right. See Fl‘g. &

{b) Rear view, left. See Fig. 7

F&alLai2
Rear view, right. See Fig. 8

The crankshoft ond connecting rods are
fitted with renewahble precision type plain
bearings. Lube oil pump (D, Lubrication
System), comshaft and injection pump (E.
Injection System) are driven via geors
which ara accesible from the froent through
a cover. The cooling blower, the belt ten-
sioning pulley and the dynamo (F. Electri-
cal System) ore attached to the front cover
plate. The cocling blower and dynama are
V-balt-driven. On the é-cylinder engine
a vibration damper is sitvated behind the
V=balt pulley, and is alsa fitted on the
4-cylinder model with speeds above 2,300
PP,

The standard equipment includes an oil

bath agir cleaner, Behind the I:-r.'n-u|ing blower
is the multi=section, detachable coaling
air cowling. ©On the same side of the en-
gine - the eperating side - and below the
cocling air cowling is the injection pump
and governor plus fuel lift pump, Other
parts to be found on the operating side are
oil filler neck, ofl dipstick, lube oil filter
and fuel Filter.

Cn the cooling air dischorge side of the
engine are located the air intcke and the
exhoust pipe, crankcase breather pipe,
dynema and starter motor. The rear end of
the crankshaft mounts the flywheel plus
sharter ring geor.

d. Description succinte des moteurs
Fa-61 812

Les moteurs F 3-6L 812 ne diffdrent
pratiguement entre eux gque par leur
nombre respectif de cylindres (A.
Unité=eylindre). Le corter-mateur est
prelongé par une cuve d huile, L'air
de refroidissement est pompé par vne
hurbine d action cxiale, dispasée
outrament que sur les moteurs dé-
crits plus haut {C. Refroldissement
par air).

F3L 812

Vue avant, caté gouche, fig. 5
F4L 8I2

(o) Vue avant, c8té droit, fig. &

(b) Vue arridre, c8té gouche,
fig. 7

Fél Bi2
Vue arridre, cStk dreit, fig, 8

Les paliers de vilebrequin et de bielle
sont dotés de coussinets pré=usings

et remplagables. La pompe de lubri-
Fication {D. Systdme de lubrification),
'arbre d cames at la pompe d'injection
(E. Systdme d'injection) sont entroMés

d partir du vilebrequin par un train
d'engrenages, facilement accessible

aprés dépose du couvercle avant. A

la face extérieure de ce couvercle sont
adaptis lo turbine de refroidissemant,

le galet tendeur de courroie et la géné-
ratrice (F. Equipement électrique).
L'entrafhement de la turbine et de lao
génératrice 3'effactue par courroies
tropézoidales. Dans le cas des moteurs

d & cylindres, on rencontre derridre |o
poulie d gorges un amortisseur de vibro-
tions; ce m@me dispositif est prévu pour
les motaurs d 4 cylindres dont le régime~
moteur dépasse 2,300 t/mn,

Un Filtre d'air 4 bain d'huile oppertient d
|'"éguipement normal . En oment de la hur-
bine de refroidissement se trouve le ca-
pot guide d'oir, compesé de plusieurs
pidces at Facilement amovible. En dessous
du capot-guide d'air (c8té alimentation)
sa frouvent la pompe d'injection avec son
régulateur cinsi que la pompe d'alimenta-
tion; en outre, on rencontre du méme cdié
la jouge de niveou d'huile, la goulotte de
remplissage d'huile, le filtre & huile et le
filtre-nourrice.

La pipe d'aspiration d'air comburant, le
tuyau d'échoppment, le clopet d'cération
du vilebrequin se rencontrent du cdté
d'é&vacuation de I'air de refroidissement.

Le volant=moteur monté 4 la sortie du
vilebrequin Forme I'cbturation arridre du
moteur; le volant-moteur porte la cou=
ronne du démarreur.

3. Descripcidn sucinta de |os motores

Fa3-5L 812

lgualmente que los motores F 1/2L BIZ se
diferencion les matores F 3-6 L BI2
esancialmente entre st sélo por su ndmero
de cilindros (A. Unidad de cilindra). El
bleque queda agqul cerrado hocia ebajo por
un carter inferior (3umidero de aceite).
Para la refrigeracisn se emplea un ventila-
dor de efecto axial, montade individual -
menta (C. Refrigeracién per aire).

F3L8I2

Vista delantera, izquierda, véase fig. 2

F4L BI2

(o) Vista delantera, derecha,

(b) Vista posterior, izquierdo,
véase fig. 7

F&L 812

Vista posterior, derecha, véase fig. B

El ciglenmal y los bielas llevan cojinetes
acobados, recambicbles. Lo bomba de
aceite lubriconte [D. Sistema de [ubrica=
cidn), el arbal de levas y la bomba de
inyeccidn (E. Sistemo de inyeccidn) se
accionan medionte engranajes, occesibles
desda o parte delantera tras quitar una
tapa. Dicha topa delantera soporta exterior-
mente el ventilodor de refrigeracibn, una
polea tensoro de correa y la dinomo

{F. Equipo eléctrica). El oceionamiento
del ventilador v de la dinamao es por sandas
correas trapeciales. En el motor de &
eilindros axiste un amortiguador de vibra=
ciones, dispuesto detrds de la polea
acanaloda, amortiguadar gue también se
prevé en el motor de 4 cllindres al troba-
jarse a regfmenes superiares a 2,300 rpm.

El equipo normal incluye un filtro de aire

en bafio de oceite. Detrfs del ventilador

de refrigeracisn existe una manga conducto-=
ra de aire, compuesta por vorias piezas y ces-
montable. Debajo de diche mango s& en-
cuentran en este lada del motar (lada

de sarvicio) la bomba de inyeccidn con re=
gulador ¥ la bamba de alimentocién de
combustible; En el laode de servicio existen,
ademds, la tubuledura de carga de cceite,
varilla de sondeo de nivel de aceite,

filtro de aceite lubricante y filtra da com-
bustiblie.

Los tubos de admisibn y de escapa, sistema
de ventilocion pora el cérter, dinamo y
arrarcodor se encuentran en el lada de
salida del aire caliente del motor. En el *
extremo posterior queda el volante, mon-
tads sabre al final del cigtial'l'uh proviste
de una corona dentada pora el arranque.
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Sectional View F4L 8|2
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23
24

&

28

8 3
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e~

MNozzle holder

Pin=type heater plug

Leak-off pipe

Spill pipe

Cy[indﬂr head anti-fatigue stud

Injection pipe

Cylinder head cover
il bath air cleaner
Cooling blower
Dynama

V=belt for blower drive

W=belt for dynamo drive
Camshaft driving gear
Main oil feed line

ldler gear

Anti=fatigue stud for crankshoft
V-balt pulley

Crankshaft gear wheel
Crankshaft V=-belt pullay

Vibra tion damper
Lube il pump

Injection timer with gear

Lube cil suction pipe

Fuel lift pump

Injection pump and governor
Qil dipstick

Sump

Crankease

Lube ofl Filter

Speed control lever

Fuel filter

il eooler (finned tubular coil)

Cylinder

Air cowling upper part
Swirl chamber
Cylinder head

Vue en coupe d'un moteur F4L 812

12.

13.

14,

13,

I7.
i8.

175

21.

22,
23.
24,
25,
24,
27.
28,
29,
30.
3l

32,

d3.

Porte=injecteur

Bougie de préchouffoge, 4 crayon
Conduit de retour des &gouttures
Conduit de trop-plein

Goujon extensible de culatse

Conduit de refoulement vers las
injechaurs

I:ﬂl:ha_-cu|huhaurs
Filtre d'air d bain d'huile
Turbine de refroidissement

SEndratrice

. Courraie d'entralement de la

turbina

Courraie d'entrafhement de la
ginératrice

Pignon d"entrafement de |'arbre
d cames

Conduit d'omenée d'huile en circult
forcé

Fignon intermédiaire

. Vis extensible de fixation de la

poulie d garge au uflebraquiﬂ
Couronne du vilebreguin

Foulie d gorges montée sur le vilabre=
brequin

Amartisseur de vibration
Pompe de lubrification

DispositifF d'avance 4 |'injection
avec pignon d'entrafhement

Conduit d'aspiration d'huile

Fompe d'alimentation en combustible
Pompe d'injection avec régulateur
Jauge de niveau d'huile

Cuve d huile

Carter=moteur

Filtre d huile

Levier de variation de régime

Fil treé=nourrice

Réfrigérant d'huile (Tube 4 ailettes
en serpenting

Cylindre

. Yapot guide d'air (partie supérieure)

Chambre de turbulence

Culosse

Seccidn del motor F4L BI2

Invector
Bujla de espigo de incondescencia
Tuberfa de combustible sobrante

Tuberfa de rebose

. Tornillo de expansisn pora culata

. Tuberfa de inyeccién

Caperuza de culata

8. Filtro de aire en boro de aceite

10,
1.

12.

13.

14,

15,
16,

18,

12,
Eﬂr
20,

32,
33.
34,
33.

Ventilodor de refrigeracién
DIname

Correa trapecial para ventilador
Correa trapecial para dinameo
Engranaje sobre drbol de levas
Tuberfo de oceite a presién
Engranaje intermedio

Tornillo de exponsi&n para fijar polea
acanalada sobre ciglenal

. Engrenaje scbre el ciglefial

Polea aconalade scbre el ciglenal

Amortiguador de vibrociones
Bomba de aceite lubricante

Groduader de avance de inyeccibn,
Cof engranaje

Tuberfa de aspiracién de aceite lubricante
Bomba de alimentacion de combustible
Bomba de inyeccién con regulador
Varilla de sondeo pera nivel de oceite
Cdrter inferior (sumidero de aceite)

Bloque

. Filtro de aceite lubricante

Palanca de graduacion de revoluciones
Filtro de combustible

Refrigerador de oceite (serpentin con
aletas)

Cilindro

Parte superior de la manga gula de aire
Cdmara de turbulencia

Culata
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35
4
33

34
k)

0

29

24

27 26 25 2% 23 3 21 20
Schnittbild F 4 L 812
Dusenhalter 19 Schwingungsdampfer
Glihstiftkerze 20 Schmierslpumpe
Leckslleitung 21 Spritzversteller mit Zahnrad
Uberstrsmleitung 22 Schmierslsaugleitung
Zylinderkopf-Dehnschraube 23 Kraftstofférderpumpe
Einspritzleitung 24 Einspritzpumpe mit Regler
Zylinderkopfhaube 25 OlmeBstab
Olbadluftfilter 26 Olwanne
Kihlgeblase 27 Kurbel gehtiuse
Lichtmaschine 28 Schmierslfilter
Kihlgebldse-Keilriemen 29 Drehzahlverstellhebel
Lichtmaschine=Keilriemen 3o Kraftstoffilter
Nockenwellenzahnrad 31 Olkuhler (Rippenrohrspirale)
Druckslleitung 32 Zylinder
Zwischenzahnrad 33 Luftfihrungs-Oberteil
Dehnschraube fir Kurbelwellen- 34 Wirbelkammer
Keilriemenscheibe 35 Zylinderkopf
Kurbel wellenzahnrad
Kurbelwellen-Keilriemenscheibe
=
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4, Motornummern

Die Motornummer ist sowohl auf dem Ty-
penschild als auch auf dem Kurbelgehduse
eingeschlagen, und zwar:

Bei einem Motor F 1 L 812 unterhalb des
EinsprirzpumlpendEcl-:Els, vorn neben dem
Hauptstromslfilter. Siehe Bild 9

Bei einem Motor F 2 L 812 oberhalb des

Einspritzpumpendeckels, hinten auf der
Zylinderauflageflache. Siehe Bild 1o

Bei einem Motor F 3-6 L 812 entweder

a) auf dem schwungradseitigen Kurbelge-
hduseflansch, neben dem Hauptstroms!fil -
ter, Siehe Bild 11

b) oder auf dem Einspritzpumpenflansch,
vorn neben dem Oleinfullstutzen.

Siehe Bild 12

=
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4, 'Engine Mumbers

The engine number is stamped on the
nameplate and also on the crankcase.

On the F IL 8I2 engine, the engine number
is to be found below tha injection pump
cover plate, at the front next to the main
flow oil filter,

See Fig. 7

On the F2L 812 engine, the engine
number is to be found above the injection
pump cover plate, to the rear on the cy-
linder pad.

See Fig. 10

Cn the F 3-6L 812 engines, the engine
number is stomped either

{a) on the crankcase flange at the fly-
wheel end, next to the main flow
oil filter (see Fig. Il), or

(b) on the injection pump flange, at
the front next to the oil filler

neck.
Sea FiE" 12

4. Mumérotage des moteurs

Le numéro da choque motaur est margué
au poingon sur la plague d'identifi-
cation et sur |ﬂ carter=mofeur.

Le numéro d'un moteur FIL ast marqué
sur la carter-moteur, d 'avant, d
cdté du filtre d huile en circuit prin=
cipal .

Voir fig. 9

Le numére d'un maoteur F2L B2 est mar=
qué sur le carter-moteur, d ['arridre,
sur la plan d'oppui du eylindra.

Waoir fig. [0

Sur un moteur F3=46L1 812, le numéro se
trouve

{a) soit la bride du carter-moteur,
c8té volant-meteur, d cdté du filtre
d huile en circuit principal,

wair fig. I

(b) soit sur la bride de fixation de la
pompa d'injection, d cété de la
goulotte de remplissage d'huile,

Voir fig. 12

4. Momeros de motor

El nomaro del motor queda estampado sobre
el rdtulo de caracteristicas y también sobre
el blogue, a saber;

en el motor FIL 812 debaje de la topa de lo
bemba de inyeccién, delante, al lado del
Filtro en la corriente principal de oceite
lubricante.

Véase fig. ¥

En el moter F2L BI2 encima de la tapa de
la bomba de inyeccisn, otras, sobre la cora
de asiento para los cilindros.

Véase fig. 10

En el motor F3-6L 812 o bien

{a) sobre la brida del blogue, lodo del
volante, al lada del filtro en lo
corriente principal de aceite lubri=-
cante .

Véase fig. 11

a bien

{b) scbre la brida de la bomba de in-
yeccidn, delante, al lada de la
tubuladura de carga de oceite.
Véase fig. 12
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According to its installation in a vehicle,
the "front" end of on engine is to be under-
stood as the end opposite to the flywheel,
while the "rear" end is the flywheel end

of the engine, C}rIFndﬂr Mo, | isal=

ways situated next to the flywheel. The
cylinder numbers are indicated on the left
side of the engine by casting marks on the

crankcase below the cylinder pad. The
direction of rotation, viewing towards the

flywheel, is counter-clockwise.
Ses Fig. 13

5. Engine Plates

The engine plates are marked with the
engine number and type. Tractor engines
are fitted with an engine plate which does
not give details of output. Only the type
is given, e.g. "51".

See Fig. 14

Automotive and equipment engines have
P|:Ibui showing output details.
See Fig. 15

Sometimes, howewver, instead of the
output details, enly a type marking of
an equipment firm, eg. "K", may be
given .

See Fig. 16

On nameplates with output datails, the
engine speed is given at which the out-
put {measured in HF) is developed. In
the case of equipment engines the letter
A or B appears before the cutput, indi-
cating either continuous output A (1056
overloadable) or continuous cutput B
(not overloadable). When cutomotive
engines are concerned, the output da-
tails refer to the automotive continuous
output as per DIN 70020 (sea following

pages).

En fonction de lo position occupée por
un mateur version veéhicule, |'expres-
sion "avant” ou "partie frontale"
désigne la face &froite du moteur opposée
au volant=-mokeur; T'mes:fun "srridra"
désigne la foce étroite du moteur ol se
rencontra la volant=moteur. Le cylindre
Mo, | se trouve toujours le plus prés du
volant=moteur, La numére de chacun
des cylindres se trouve toujours du caté
gouche du moteur; il est margué de Fon-
derie sur le carter-moteur ou dessous du
plan d'appui des cylindres sur le carter,
Le sens de rotation des moteurs est 4
gauche pour un cbservateur plocé de-
vant la velent=moteur.

Voir Fig. B3

3, FPlogue d'identification des moteurs

La plague d'identification d'un moteur
porte, outre son numéro, |'indication
de type. Un maoteur de tracteur porte
une plague d'identification sans indi-
cation de la puissance fournie par le
moteur; il n'y est indiqué qu'un type
p.ex.: "0,

Voirfig. |4

Les moteurs d'adaptation et version vé=
hicule portent une plogque d'identifi-
cation indiquant la puissance foumnie
par le mateur.

Voir fig. 15

Toutefols, en ploce da |"indication de
puissance, on peut rencontrer une
ploque d'identification portant une in=
dication désignant un type déterming
par le constructeur de |'engin desting
d recevoir le moteur; p.ex. "K",

Vair fig. 1o

Lorsque la plaque d'identification du
mateur porte |'indication de la puissance
fournie, elle indique aussi lo vitesse de
retation du moteur correspondant 4 la
puissance indiquée (en ch). Dans le cas
d'un moteur version véhicule ou d'adap-
tatien, an trouve avant l'indication de
la puissance fournie, lo lettre A ou la
lettra B, signifiant que la puissance
continue A peut dtre surpassée de [09%
ou gua la puissance continue B ne paut
pas 8ire dépossée. La pulssance indi-
quée pour un moteur version véhicule
carrespond d la puissance continue d'un
moteur version véhicule définie selon
DIN 70020, Lire d ce sujet le para=-
grophe suivant,

g —

De acuerdo con el montaje previsto para el
moter p.ej. en un vehlculo se entienda bajo
lado "delantera" o "frontal" el lada cpuesto
al volante y bajo lado "posterior” el lado
del velante del motor. El eilindro MNo.l
queda siempre al lade del volante. Los nd-
mercs para los cilindros quedan dispuestes
por fundicién en el lade izquierde del mator,
debajo de la cora de asiento para los cilindros,
sobre el blogua. Los motores giran hacla
izquierda, mirdndose sobre el volante.
Véase fig. 13-

5. R&tulos da |l motores

Los rétulos de los motores indican el ntimero
y &l tHpo del motor. Motores destinados a
tractores |levan un réhule sin indicacién de
potencia, “indicdndose sclamente el tipo,
por ejemplo "5 ",

Véase fig. 14

Motares automotrices y de incorporacién |levan
un rétule indicondo la potencia del moter,
Véase f“rg o L

En lugar de la indicocién de potencia puede
también habersa registrade una clave de
tipo de la case incorporadora, por ejemplo
||*;l"||.

Véase fig. 16

Sobre el rétulo de carocterfsticas con indi-
cacién de potencia se indica el MNo. de
revoluciones del motor al que se entrega lo
potencia (en CV) entregada por el motar.
Para motores de incorporacibn se indica,
dalonte da lo potencio, lo letra A & B
para diferenciar si se trota de potencia con=-
tinua A (sobrecargable ne 109%) o de poten-
cia continua para motor autometriz se en-
tiande seqgdn norma DIN 70020 (véase pag.
siguiente).
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Entsprechend dem Einbau des Motors in
. einem Fahrzeug wird unter "vorne" oder

"Front bzw. Stirnseite" die dem Schwung- :

rad gegeniiberliegende, unter "hinten" die 1 2 3 4

Schwungradseite des Motors verstanden,

Zylinder 1 befindet sich stets am Schwung-

rad. Die Zylindernummern sind auf der lin-

ken Motorseite, unterhalb der Zylinderauf-

lageflédche, auf dem Kurbelgehtiuse durch

Gielizeichen angegeben. Drehrichtung der

Motoren: auf Schwungrad gesehen links-

drehend, Siehe Bild 13

2. Motorschilder
Die Motorschilder enthalten neben der Mo- W _..u..__r_‘_
tornummer die Angabe der Motorbauart. IRKLOCKNER - HUMBC 'Llill__jrg-l"l. L AG KOLN
Schf?permnmren sind mit einem Motor- 5 3 R B '" r
schild ohne LElstungsnnguhe ausgeristet,

Es wird lediglich eine Type, z.B. "S5 1"
angegeben. Siche Bild 14

Fahrzeug- und Einbaumotoren sind mit ei-

nem Motorschild mit Leistungsangabe aus- i :

geriistet. Siehe Bild 15 LS — """"Tn_'ﬁ""_ .
== - 'T"‘l

1"" |?3.Uu—l 3

Es kann jedoch anstelle der Leistungsanga-
be auch nur ein Typenzeichen einer Ein-
baufirma, z.B. "K" angegeben sein.

Siehe Bild 16

Im Typenschild mit Leistungsangabe ist
die Drehzahl des Motors angegeben, bei
der die Leistung (in PS gemessen) abgege-
ben wird. Bei Einbau-Motoren befindet
sich vor der Leistungsangabe der Buchsta-
be A oder B zur Kennzeichnung, ob die
Daverleistung A (10% Uberlastbar) oder
die Daverleistung B (nicht Uberlastbar)
angegeben ist. Bei Fahrzeugmotoren be-
zieht sich die Leistungsangabe auf die
Fahrzeugmotor-Dauerleistung nach DIN
70020 (siehe nochstehende Seiten).
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6. Fahrzeugmotor - Dauverleistung

(DIN 70 020)

Die Fahrzeugmotorhdchstleistung, gemes-
sen mit angebautem Luftfilter und Auspuff,
ist die grolfite Netto-MNutzleistung, die zum
Antrieb des Fahrzeugs an der Kupplung

voll zur Verfiigung steht, denn der Kraft-
bedarf der fur den Betrieb des Motors not-
wendigen Hilfsaggregate ist hierbei schon
abgezogen,

Die Einspritzpumpe ist auf diese Leistung
blockiert, die den beiden Begriffen Dau-
erleistung und Kurzleistung nach DIN
70020 entspricht. Allgemein wird bei Pro-
beldufen von noch nicht eingefahrenen
Fahrzeugmotoren eine Minderleistung zu-
gelassen, da nach dem Einlauf mit einer
Leistungssteigerung stets gerechnet werden
kann.

Die auf dem Bremsprifstand gemessenen
Leistungen (N) sollen nach folgender For-
mel auf den Bezugszustand (760 Torr*/,
entsprechend Meereshohe und 20°C) um-
gerechnet werden, um die Leistung (MNo)
nach DIN 70020 zu erhalten.

/6o
Mo=N b

273 + ¢t

b = Barometerstand in Torrx:'
t = Temperatur in Grad Celsius

gemessen in 1,5 m Entfernung von der
Ansaugoffnung und in gleicher Hshe
wie diese, Die Meligerdte sind gegen
Zugluft und Strahlungswérme abzu-
schirmen,

x) Torr (Torricelli) = 1 mm Quecksilber-
stule; 736 Torr = 1 at = 1 kg/ecm* = 1
technische Atmosphdre (entsprechend
280 m Uber Meer); 760 Torr = 1 Atm,
= | physikalische Atmosphire (ent-
sprechend Meereshishe).

Der mechanische Wirkungskreis und der
Feuchtigkeitsgehalt der Luft werden bei
der Leistungsbestimmung der Fahrzeug-
motoren FL 812 nicht beriicksichtigt,
weil deren Einflull auf das Endergebnis
bei Motoren dieser Grille unerheblich
ist.

Vorstehende Formel gilt nicht fir Umrech-
nung der Leistung bei hohen Temperaturen
oder groflen Hshen iiber dem Meer. Dazu

siche Umrechnungstabellen Seite 1o - 13.

Annghernd gilt: Leistungsverlust, soweit
500 m Uber dem Meer Uberschritten wer-
den:

ca. 1% je loo m; soweit 20°C uber-
schritten werden: ca. 1% je 2°C.

Nach DIN 70020 ist bei Nachprifungen
der angegebenen Leistungswerte zur Be-
riicksichtigung der Fertigungstoleranzen
und der Unterschiede in den Versychsbe-
dingungen eine Abweichung von = 5%
zuldssig.

Maximales Drehmoment ist das grofite

Drehmoment, das der auf Leistung nach
DIN 70020 blockierte Motor entwickelt.
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&, Automative Engines = Continuous
Gutpat (DTN 70020)

The meximum output of the automative
engine, measured with mounted alr
cleaner and exhoust system, is the net
useful power available ot the clutch for
driving the vehicle, since the power re-
quirement for operation of the ﬂngfna':
necessary ouxiliaries has already been
taken off.

The injection pump is preset at this out-
put, which corrasponds to the two terms
continuous output and short-duration out=
put in occordance with DIMN 70020, Ge-
nerally, when testing engines not yet run-
in, a derating is permitted becouse after
running=in an increase in output can al-
Way's ba E:-:Fac’rm:!,

The outputs (M) measured on the brake
testing stand should be converted by means
of the following formula, u-.:l:nrdinra to

the reference conditions (780 Torr™/,
correspanding to sea-level and 20° C),

in order to arrive at the output (MNe) as
per DIN 70020,

No= N2 - \ BBy

b = barometer reading in Torr)

t = temperature in degrees centigrade
measured of a distance of 4,9212 ft.
from the air intoke opening and at the
same height. The measuring instru=
ments are to be screened against
draughts and heat rays.

% Torr (Torricelli) = | mm mercury column
736 Torr = | at = | kg/em* = | technical
atmosphere (corresponding to 280 m
abave mu-!eua]j; F60 Torr = | p!‘l},'sictﬂ

u’rmmpham {:unmpund'lng to sea-level).

The mechanical radiuvs of action and the
humidity of the air are not taken into
consideration when determining the out=-
puts of the FL 812 autemotive engines,
since their effect on the final result in
the case of engines of this size is unim=
portant,

The formula just given does not npply ko
conversion of the cutput in the cose of
high temperatures or high altitudes, Refe-
rence should than be made to the conver-
sion tables on pages 10 - 13,

Approximately, if the altitude of
1640, 4228 fr. obove sea-level is ex=
ceeded, the derating will be:

about 1% for every 328.0845 ft., and
about 1% for every 29 C in excess of 20°C,

In aecordance with DIN 70020, o devi=
ation of £ 5% js permissible when
checking the given output data in order
to allow for manufacturing tolerances
and differences in the testing conditions.
Max. torque is that which the engine
develops when preset to the output in
accordance with DIN 70020,

&. Puissonce continue d'un moteur

version vehicule (D1 70020)

Lo puissance continue maximale d'un
mateur version véhicule, mesuré aprds
adaptation du filtre d air comburant et
du pot d'échoppement, représente la
puissance maximale nette dont on dis-
pose d I'umbra;mga pour |'entrafhement
d'un véhicule, entendv que la puissance
nécessaire pour |'entrathement d'organes
auxiliaires mais indispensables pour le
fonctionnement du moteur a &té pré-
alablement déduite.

La pompe d'injection est bloquée pour la
puissance continue ou passagdra corres-
pondant aux deux termes définies selan
DI 70020. En général, on constate,

en cours d'essais effectuds sur un moteur
encore en rodoge, une puissance un peu
inférieure d la puissance nominale. Ceci
n'est pas grave et absolument admissibla
puisque |'on sait que la puissance d'un
moteur ougmenta |E|gdmmenl' apréds le
temps de redage.

Les puissances constatées au banc d'essai
du lieu d'implantation doivent 8tre conver=
ties grdce 4 la fermule ci-dessous, basant
sur les conditions de référence ¢ & .d.
760 Torr = niveou de la mer et 20 degrés
centigrades, pour obtenir la puissance
Mo, définle selon DIMN 70020.

750 T
NN - \EHg

b = hauteur borométrigue exprimée en Torr

t = température ambiante, exprimée an da~
grés centigrades, mesurgée d 1,5 m et d
la m&me hauteur que la pipe d'aspira-
tion.
On oura soin d'installer les instruments
de mesure d |'abri des courants d'air et
de la chaleur de rayennemant.

Torr (Torricelli) = |_mm de mercurs;

736 Torr = | l-'.g,-"'tmz = | atm.technigue
mesurée d 280 m au=-dessus du niveau de
la mer; 740 Torr = pression atmasphé-
rique mesuréde au niveau de la mer.

Le rendement mécanique et le degreé
d'humidité de |'air ne sent pos considérés
lers de la détermination de la puissance
fournie par un mateur de la série FL 812
oy fait qu'ils restent pratiquement sans
influence lors de la détermination de la
puissonce des moteurs de cette grosseur.
La formule ci-dessus énoncée ne permet
toutefois pas de déterminer la puissance
en présence de trds fortes températuras
ambiantes et en des lieus d'implantation
trds &levés par rapport ou niveau de la mer.
On devro se servir des tables de conver=
sion reproduites aux poges suivantes.

En principe, d une hauteur supérisura d
500 m au~dessus du niveau de la mer, on
constate une diminution de la puissence
effective d'environ 1% par |00 m, et
d'enviren 1% pour 2° C au-dessus de
Eﬂ" C. Selon DIN 70020, un écort de

= 3% au cours de la détermination de la
puissance feurnie par un moteur, est ad-
missible pour corriger les erreurs légdres
en fonction du lieu de prise des mesures
et les |&géres dbviations por ropport aux
telérances d'usinage -

6. Pohencia continua para motor automotriz

DTN 70020}

La potencie méx. para motor automatriz,
medida con filtro de gire ¥ escope mon-
tados, es la potencia dbil neta mixima de
la que se dispone en el embrague plenc-
mente para la propulsién del vehfculo,
hobiéndase en esto yo deducide |o potencia
requerida para eccioner los elementos auxi-
liares necesaries para el funcionamiento del
motor.

Le bomba de inyeccisn queda blogueada a
esta potencia, la que corresponde o los
caracterizociones de potencla continua y
potencia infermitente seqgon DIN 70020,
Por regla general se admite pora los mar=
ehas de prueba de motores outomotrices
todavla sin suavizar una pequena aming-
rocién de pdencia, ya que siempre se
pedré conbar con un aumento de potencia
fras dicha suavizacién,

Las potencias (N) medidas scbre el puesto
de ensayo (al freno) deben convertirse a
bose de la siguiente formula paro cbtener
el estado de referencia (740 Torr*),
comespondiente @ funcicnamiento a nivel
del mer y 20° C de temperatura de ombi=
ente, para cbtenar la petencia (MNo)
segun DIN 70020,

760 e
MNo=MN"} 273 + 20

b = nivel barométrico en Torr %)

t = temperatura en centigrades (OC)
midiéndose estos valoresa l,5 m de la
abertura de admisién y o la altura de
la misma. Los instrumentos de medicién
se protegeran contrd tiro de aire e
irradiaci&én de calor,

Torr (Torricelli) = | mm Ha; 738 Torr
= | atmésfera = | kg/em® = | atm&sfera
ticnica {::arrequnda a280s.n.m.);
760 Torr = | atmésfera = | atmasfera
fisica (corresponde al nivel del mar).

x)

La eficiencie mecénica y la humedad del
aire no s& consideran al determinar la po-
tencia de les motores automotrices de la
serie FL 812, ya que su influencia es de po-
ca importancia sobre el resultado final para
motores de este kamafo.

La f&rmula antes mencionada, para llevar
las potencias al estado de referencia, no
puede ser aplicada para elevodes tempe-
raturas o grandes alturas s.n.m. Pora estos
casos véanse los tablas de conversién en pdgs.

10°=13.

Aproximadamente vale: pérdida de poten=
cia, en la medida que se scbrepasen los
00 m s.n.m.:

aprax. 1% por cada 100 m;al sobrepasarsa los
20° C: oprox. 1% por coda 2° C.

De scuverde con la norma DIMN 70020, en

la verificocién de los valores de potencia,
debe ser considerado que los toleroncios de
fabricacicn y diferencias en las condiciones
de ensayo pueden vaoriar hasta un * 5%,

Par motor méximo es el par maximague se
desarrolla por el mator bloqueads ¢ la po-
tencia segln DIN 70020.
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7. Continuous Output A {DIN 6270)

The continuous cutput "A" is the maximum
useful pewer the engine can continually
deliver, according to its application. The
output limit is so adjusted that the engine
con still ba overloaded by 10% (peak

output).

The peak output is the maximum useful
power which the engine ean produce for
ane hour I[cmﬁnur:l”}r or inl-armiﬂently:l
within a period of six hours, in excess
of the cbove continuous output "A".

The power requirement for operation of
the engine's necessary auxiliories is al-
ready deducted in the output details.

In case of queries concerning the permis=
sible outputs in the case of extreme
cperating conditions, plecse contoct
Head Offica.

8. Continucus Output B (DIN 6270}

The continuous output "B" is the maximum
useful power the engine can pn;:n:!u:u
during a certain period corresponding to
its application; the injection pump is pre=
set to this continuous cutput "B". Conse-
quently, the engine may not be loaded in
excess of the "B" rating. The power ra-
quirement for operation of the engine's
necessary auxiliaries is already daductad.

Reference Conditions as per DIN 6270

736 Torr (I tech. atm.), 20°C ambient
temperature, 0% relative humidity. In
the casa of high temperature or high alti=
tudes, pleose refer to the conversion fables
on pages |0 - 13 ﬂl.ppr-aximh calculation
and conversion of the testing=-stand data

to the reference conditions moy be made

in occordance with the formula on page 8.

Le couple moteur maximum est e
couple-moteur le plus favorable
développé par un moteur blogué pour
une puissance définie selon DIN 70020,

7. Puissonce continue A (DIN 8270)

La puissance continue "A" désigne la
puissance utile maxima que peut four-
nir un moteur en service continu comple
tanu des particularités propres d son but
d'utilisation. La pompe d'injection est
bloquée de telle manigre que le moteur
puisse fournir 1096 de plus que 3o
puissance nominale.

Ces 10% représentent la puisscnce utile
maxima unihoraire que peut fournir le
moteur durant une heure, d'une seule
fois ou par intermittence au cours de &
heures de service permanent, au=-dessus
de la puissance nominale "A" indiguée
pour cé moteur.

La puissance nécessaire d 'entrahement
d'orgones auxiliaires mals indispansables
pour le fonctionnement du moteur a &té&
prialablement déduite.

Pour &viter des incidents en présence
de conditions de service extraordinaires,
en rapport avec les puissances utiles ad-
missibles, nous prions de consulter |a

Maison-mére.
8. Puissance continue "B"(DIM 6270)

Le puissance continue "B" est la
puissance utile maximo que peut fournir
un moteur pendant un laps de temps dé-
terminé at en fonction des particularités
propres d son but d'utilisation et pour la-
quelle la pompe d'injection est bloquée.
Il n'est done pas possible da déposser,
méme passagdrement, cette puisiance
nominale. Lo puissance nécessaire d
'entrathement d'organes auxiligires
mais indispensables pour le fonctionne=
ment du moteur a &té& préalablement
déduite.

Conditions de référence salon DIMN 70020

736 Torr, 20 degrés centigrodes, 60 %
d'humidité relative de |'air ambiant.
Conversion en présence de trds fortes
températures et d'un lieu d'implantation
trés &levé par rapport au niveou de la mer,
voir les pages 10 = [3. Comporaison
appreximative entre les valeurs déter-
minées au banc d'essai du lieu d'implon-
tation ef celles déterminées en fonchion
das conditions de référence d |"aide

de la formule donnée ci-dessus,

7. Potencia continua A (DIN 6270)

La petencia continua "A" es la mayor potencia
otil que el motor puede entregor continuadamente
y de acuerdo con su oplicacisn, El mator queda
ajustado de tal forma que su limite de potencia
pueda admitir todovila una sobrecarga del

109

Sobrepotencia es la potencia Gtil méxima que
puede entregar el motor en total durante una
hora continuadamente, o da forma interrum=
pida dentro de un perfodo de seis horas, por
encima de la potencia "A" arriba indicada.

En esta indicacién de potencia ya se ha de-
ducido el consumo de potencia requerido por
el gecicnamiento de los elementos ouxiliares
necesarios para el funcionomiento del motor,

Al existir dudas respecto a potencias admi=
sikles para condiciones extremas de sarvicio
aconsejamos se consulte la fébrica,

8. Potencia continua "B" (DIMN 6270)

La potencia continua "B" es la potencia

ohl méxima que puede ser entregada por el
motor durante un determinado perfodo,
correspondiente a su aplicacién, estando en esto
la bomba de inyeccién bloqueada o tel poten-
cia continua "B", o sea que el motor no podra
sobrecargorse durante su funcionamiento més
alla de la potencia continua "B". En esta
indicacisn de potencia yo se ha deducido el
consumo de potencio requerido por el
accionamiento de los elementos ouxiliares
necesarios para el funcionamiento del motor.

Estado de refersncia segin DIN 5270

736 Terr (I at.), 20° C de temperatura de
ambiente y 6096 de humedad relotiva de
atmésfera. Para conversién de los valores para
altos temperaturas o superiores olturas sobre
nivel del mar véonse los tables de conversién
en pags. 10 - 13. Célculo determinativo
apreximado ¥ conversién de los valores
ohtenides sobre loe puestos de ensayo paro
adaptarles ol estodo de referencia segin
féemula en pag. B.
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Z. Daverleistung A (DIN 6270)

Die Dauerleistung "A" ist die grofite Nutz-
leistung, die der Motor seinem Verwendung
zweck entsprechend dauvernd abgeben kann.
Die Lemtungshegrenzung ist so eingestellt,
dafl der Motor noch eine Uberleistung von

10% abgeben kann.

Uberleistung ist die gréfite Nutzleistung,
die der Motor insgesamt eine Stunde lang
zusammenhdngend oder ununterbrochen
innerhalb eines Zeitraumes von sechs Stun-
den iber die vorstehend genannte Daver-
leistung "A" hinaus abgeben kann.

8. Dauerleistung B (DIN 6270)

Die Dauverleistung "B" ist die gréfite Nutz-
s= leistung, die der Motor widhrend einer be-
stimmten, seinem Verwendungszweck ent-
sprechenden Daver obgeben kann, wobei
seine Einspritzpumpe bei dieser Daverlei-
stung "B" blockiert ist. Er kann also iiber
die Dauerleistung "B" hinaus im Betrieb
nicht belastet werden. Der Kraftbedarf der
fur den Betrieb des Motors notwendigen
Hilfsaggregate ist hierbei schon abgezogen.

Der Kraftbedarf der fir den Betrieb des Mo-

tors notwendigen Hilfsaggregate ist bei der
Leistungsangabe schon abgezogen.

Bei Unklarheiten Uber zuldssige Leistungen
bei extremen Betriebsbedingungen empfeh-
len wir Rickfrage im Stammhaus.

Bezugszustand nach DIMN 6270

736 Torr ( lat. ) 20° C Luftfemperatur, 60 %
relative Luftfeuchtigkeit. Uber die Umrech -
nung auf hohe Temperaturen oder grofle Hhen
uber Meer siehe Umrechnungstafeln Seite 10-13.
Uberschlagige Berechnung und Umrechnung

der Bremspriifstandwerte auf Bezugszustand
entsprechend Formel auf Seite 8.
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Aufstellungsort (DIN 6270)

Bezugszustand fir Fahrzeugmotoren F L 812
760 Torr (Meereshshe), 20°C Lufttempera-
tur. Bezugszustand fir Einbaumotoren F L
B12 736 Torr (280 m iber Meereshishe),
20°C Lufttemperatur, 60% relative Luft-
feuchtigkeit.

Aufstellungsort des Motors = Betriebs-
stelle des Motors, kann sich vom Be-
zugszustand des Motors unterscheiden
durch Hshenlage, Luftfeuchtigkeit 1)y,
Lufttemperatur.

Tafeln 1 und 2 gelten fur Einbaumotoren
FL8I12. Sie kénnen auch fir Fahrzeug-
motoren F L 812 Anwendung finden, in-
dem die um 3% verminderte Fahrzeugmo-
torleistung und die Tabelle fir 60% rela-
tive Luftfeuchtigkeit verwendet werden
(3% Leistungsverminderung mit Ricksicht
auf verschiedene Bezugszustdnde der Fahr-
zeug- und Einbaumotoren).

Werte 2) der Tafel 1 gelten fur Motoren

mit mechanischem Wirkungsgrad 0,85, 1. Relative Luftfeuchtigkeit:

Fur Motoren F 1-6 L 812 (mechanischer slot I
Wirkungsgrad Gr?‘E}_ *ﬂiTﬂfﬁj | zu be- Die eine Tabelle ist fiir 60% und die an-
Dilehnd penermittelsYerlinach iz dere fur 100% relative Luftfeuchtigkeit

= urch den reduzierten Wert zu er- berechnet, 5ollen andere Werte fiir die
ZeEZE s relative Luftfeuchtigkeit am Aufstellungs-

ort des Motors beriicksichtigt werden, so

ist der Umrechnungsfaktor durch lineare

Interpolation zu ermitteln. Wenn Uber die
Luftfeuchtigkeit keine besonderen Angaben

vorliegen, so kénnen fur normale Verhalt- .
nisse die Umrechnungsfaktoren aus Tabelle |
fur 60% relativer Luftfeuchtigkeit ange-

wandt werden. Fur eine relative Luftfeuch-

tigkeit von 0% (in Wustengebieten) sind

die Werte aus der Tabelle 60% folgender-

mallen zu erhéhen: Bei 30°C um 39, bei

40°C um 5%, bei 50°C um 8%.

2, Werte iiber 100%;

Sind die atmosphdrischen Verhdltnisse am
Aufstellungsort des Motors gunstiger als
beim Bezugszustand, so ergeben sich aus
der Tabelle Werte iiber 100%. Diese H'u’er-
te werden im allgemeinen fur die Bestim-
mung der Leistung am Aufstellungsort nicht
beriicksichtigt.

=10-
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9. Tobles for Converting Continvous

Qutput under Reference Conditions to

Centinuoos ':'ufpu!' on Site
(DI 5270)

Reference conditiors for FL B2 automo-
tive engines: 760 Torr (sea-level), 20°C
ambient temperature. Reference condi-
tions for FL 812 equipement engines:

736 Torr [ 718.5358 Ft. obove sea-level),
20° C ambient temperoture, 60% rela-
tive humidiby.

Erecticn site of engine = place of operation
of engine, can vary from the engine's
reference fﬁndiﬂnm through altitude,
humidity | . and ambiant temperature.

Tables | and 2 are opplicable to FL 812
equipment engines. They con also be

used for FL 812 qutomeotive engines, in
that the outomotive engine output with
3% derating and the toble for 50% re-
lative humidity are employed (3%deroting
in view of the vorious reference cunditions
of the automotive and equipment engines ).

Data 2) of Table | are applicable to en-
gines having a mechanical efficiency
degree of 0.85. In the case of F1-6L
812 engines (mechanical efficiency de-
gree 0.75), Table | should be used and
tha value obtained according to Table

2 should then be reploced by the re-
duced value.

|. Relative Humidity

One table i3 based on 50% and the other
on 1005 relative humidity. IF other values
for the relative humidity at the place of
engine application are to be considered,
the conversion factor should be determined
by linear interpolation. In cose details of
the humidity are not to hand, it is possible
to'use for normal conditions the conversion
factors in the table for 0% relative
humidity. In the case of relative humi=
dity = 0% (in desert areos), the values in
the 60% table are to be increased as
Follows: At 30° C by 3%, ot 40°C by
58, and at 50° C by 8%.

2. Values above 100 %

Should the atmespheric conditions af

the ploce of engine operation be more
favourable than the reference conditions,
the table can give resulting volues which
axcead [00%. Generally, these values
are not applicable for determining the
output at place of application.

9. Table da conversion permettant de

déterminer la puissance continue au paint

9, Teblos de conversién pora potencia conti-

nua al estado de referencia para obtener la po=

d'implantation en fonction de lo puissance

tencia continua en el lugar de funcionomien=

connue aux conditions de référence

(DIN 6270)

Conditions de référence pour les moteurs
FL BI2 version véhicule: Torr=niveau de lo
mer at 4 une température ambianta de 20
degrés centigrades. Conditions de réfé=
rence pour les moteurs FL BIZ, version in-
tégration: 735 Torr = 280 m au-dessus du
niveau de la mer. Dons les deux cas;
température de |'oir ambiant = 20 degrés
centigrodes, humidité relative de I'oir =
&60%

Le liew d'implantation du moteur, cutre-
ment dit le lieu d'utilisation, peut na=-
turallement présenter des condilions

toutes autres que celles renconirées pour
celles des conditions de référence, en
fonction de la hauteur ou-dessus du ni-
veau de la mer, de la température et du
degré d'humidité relative de |'air omblont.
Les tables | et 2 sont valobles pour les
moteurs FL BI2 en version intégration;
elles sont opplicables oux cas des moteurs
FL 812 version véhicule en tenant comple
d'une réduction du puissance de 3% et en
utilisant la toble dressée pour &0% d'humi=
dité relativa de 'air ambiant. Réduction
de puissance de 35 compte tenu des
conhditions de référence différantes pour un
moteur version véhicule et pour un moteur
version intégration.

Les valeurs 2 de lo table | sent @ utiliser
pour des moteurs avec un rendement mé-
canigue de 0,85, Les moteurs FL BI2 ayant
un rendemeant mécanique de 0,75, on uti=
lisera la table | et remplocera lo valeur
déterminée d |'aide de la planche 2 par

la valeur réduite.

|. Humidité relative da |'air

Une des tables est dressée compte teru
d'une humidita relative de |'air de 60%%;
I'autre est dressée en partont d'une humidi-
té relative de |"air de 100%:. Lersgu'il fou-
dra tenir compte d'une humidité relative
de 1'air ou lieu d'implantation, différente
des vaoleurs considérées lors de |'&tablissa=
ment des tables, il y auro liey de détermi-
ner le Focteur de conversion par interpola-
tion linéoire. Lorsque |'on ne possdde pas
des dannées précises relatives d |"humidité
relative de 1"air ambiant, on peut dans des
conditions normales utiliser les tacheurs

de conversion rencontrés sur la table
dressée en portant d'une humidite rela-
tive de I'air de 80%. En présence d'une
humidité relative de |'air ambiant égale

d zéro, £e qui est le cos dors les régions
désertiques, les valeurs indiquées d la
table dressée pour une humidité relative
de &0°%% sont @ corriger de la maniére
suivante: d una température ombiante de
e c ajouter 3%, d une température om=
biante de 407 C, ajouter 5%, @ uvne tem—
pérature ambionte de 50° C ojouter 8%

d la valeur trouvée.

to (segn DIN 6270)

El estodo de referencia para motores auto-
motrices FL 812 es 740 Torr (nivel del mar)
y 20° C de temperatira de ambiente. Pora
motores de incorporacisn es el estado de
referencia 736 Tor (280 ms.n.m, ), 200 C
de temperotura de ambiente ¥ 60 % de
humedod relativa de atmésfera,

El lugar del funcienamiento del motor
_pu{:d(: diferenciorse del estodo de referen-
cia para el mismo por ofra altura, hume=
dad de atmésfera | , o temperatura de am=
biente.

Las toblas | y 2 rigen pora motores de in=
corporacitn de |a serie FL Bl12, pudigndose
tambign aplicor para motores outomatrices
FL 812 si se oplica la reduccion del 3 %

da potencio pora moteres automotrices y

la tabla correspondiente al &0 % de hume-
dad relativa de otmésfera (3% de reduccidn
de potencia teniendo en cuenta los distin=
tos estados de referencio de los motores
autemotrices ¥ de incorporacién).

Los valores 2! de la tabla | rigen para mo-
tores con un rendimiento mectnico de
0,85, Para motores FI-&L BI2 (rendimiento
mectnico 0,75) se utilizard la tabla | y

el valor obtenido se sustituira por el va-
lor reducide seqin tabla 2.

|I. Humedad relativa de otmésfero:

Una tabla estd hecho pora 60% y la ofra
para 100 %6 de humedad relativa de atmés-
Fera. 5i se debieran comsiderar oiros valo -
res para la humedad relativa de otmésfera
en &l legar de funcionamiento del motor,
se podrd obtener el factor de conversién
por simple interpolacisn lineal. 5i no
existieran datos particulores scbre la hume-
dad relativa, se podrén usor para condi-
ciones narmales los factores indicados en
la tabla para 6035 de humedad relativa de
atmesfera. Para ung humedad relativa de
atmésfera de 0% (en desiertos) deben au-
mentarse fos volores obtenidos de la tabla
para 60% de la siguiente manera; para 30°
C un 3%, para C un 5%y para 50° C
un 8%,

2. Valores sobre 100 %

Si los condiciones atmesféricas en el lugar
dal funcianomiento del motor fueran mis
faverobles que los del estodo de referencia,
se obtendrdn valores sobrepasande el [00 %%,
Estos valores generalmente no se toman en
cuenta para lo determinacién de la potencia
an el lugar de funcienomiento del moter.




Werkstatthandbuch DEUTZ Motoren F L 812

Technical Parficulars
Table 1 'll'

Conversion Foctors
Referance condilions: 734 Torr, 20 °C, &0 9, rel. humidity

Continuous output M at place of application in 9, of continuous cutpul Ny for reference
conditions in case of various altudes and temperatures.

Alfi Baro- Relative Hurr'lill:ﬁ’ry 6055 ‘
tude | metric Temperature of Intake Air in degress centigrade
inm | Press . ;
in Torr 0" b 10° 15% 20° 25° 30% 852 40% 459 507

-0 760 111 110 104 108 104 102 100 a7 a5 92 89
100 73l 110 103 106 104 102 100 a8 96 93 81 a8
200 742 108 107 103 103 101 23 a7 83 a2 B9 87
300 733 107 105 104 102 100 98 96 93 al B8 85
400 725 106 104 102 {un) a8 96 94 g2 80 a7 B4

| s0 716 104 103 100 99 87 @ 93 91 88 86 83
600 708 103 101 99 98 95 84 92 @9 87 85 62
700 699 Iol 100 98 9 94 92 90 98 86 83 80
600 691 100 88 97 9 91 91 83 & 8 82 79 &

800 682 99 g7 95 24 92 a0 g8 86 83 8l 18
1000 674 97 95 94 42 20 a3 87 B4 B2 80 77

1100 666 96 94 93 a1 83 87 83 83 g8l 79 76
1200 bS8 85 93 a1 90 BA BE 84 82 80 77 74
1300 650 93 g2 20 i) 87 83 83 gl T3 T8 73
1400 642 82 a1 89 87 86 B4 B2 80 17 73 72
1500 634 a1 g9 ga BB B4 g2 Bl 78 Th 74 71

1600 G626 20 88 Bh 85 Ba gl 74 T 75 73 Ta
1700 618 ga 87 B3 a4 B2 B0 T8 16 T4 T2 53
LA00 Bll 87 g5 84 B gl 74 77 L Td T0 68
1300 B0 BE 84 83 gl &0 T8 76 74 TE 63 67
2000 596 g5 a1 B2 211 78 77 15 T 71 [ ] BE
| 2loo 589 84 82 81 79 77 76 74 72 70 67 BS

2200 282 82 8l 79 T8 76 T4 79 71 68 66 63
2300 a74 a1 80 78 77 75 73 71 B9 &7 65 B2
2400 267 g0 78 77 {7 74 72 70 G8 B6 64 61
2500 360 79 7 76 74 73 7l 69 &7 B B3 &0

2600 551 78 76 75 73 72 70 68 66 B¢ B2 59
2700 546 76 75 74 72 71 69 67 65 B3 Bl 58
ZE00 539 75 74 73 71 70 68 66 64 62 B0 §7 .
2900 532 74 73 71 70 68 &7 65 B3 Bl 59 56
000 526 73 72 70 B9 57 66 B4 62 B0 58 55

3100 518 72 Tl B9 B8 1 65 63 1| 59 57 54
3200 213 71 T0 64 &7 65 64 62 &0 38 3B a3
3300 S06 70 1) &7 66 &4 63 1 59 37 55 52
3400 200 &9 1] 66 B3 E3 62 E0 a8 36 a4 a2
3500 493 ba 12 63 G4 B2 61 39 57 23 ad vl

600 487 &7 66 64 b3 Bl &0 58 57 93 o2 <0
700 481 66 65 63 62 &0 23 v 2B 4 51 49
J800 474 B3 64 G2 Gl a8 58 5B 35 a3 1 48

3900 468 B4 bJd El &0 59 57 55 54 52 <0 47
4000 462 bd 62 &0 23 a8 56 54 53 al 49 46
4100 456 62 Gl o8 a8 af 33 54 32 a0 48 45

4200 451 61 60 58 a7 S8 54 53 al 49 47 45
4300 443 &0 a9 5B 56 a3 ad 52 a0 48 46 44
4400 438 59 58 57 239 34 53 5l 49 43 45 43
4500 433 58 57 1] a4 a3 52 a0 29 47 45 42

4600 427 57 56 53 ad 32 al 49 48 46 44 4l

4700 421 -1 33 54 a4 al S0 48 47 45 43 40
4800 4135 35 34 53 a2 50 49 48 45 a4 42 40 :
4900 410 34 3 52 al 30 48 47 45 43 4l 39 .

5000 405 53 ¥ sl 30 49 47 46 a4 42 40 38

| m = 3.2808 ft.
i B




Werkstatthandbuch DEUTZ Motoren F L 812

Documentation techniqua
Table 1

Facteurs de conversion
Conditions de référence: 734 Torr, 20 °C, 60 % d’humidité relative de I'air

Puissance continue N du moteur au liev d'implantation en % de la puissance continue Mo,
a différentes havleurs au-dessus du niveau de la mer et a différentes températures de l'air

ambiant.
Houteur | Havleur Humidité relative de P'air 60 5%
audests | boromé- Température de I'air ambiant exprimée en C°

du niveau| Irigue
de o mear uhph'mﬁb

en M | en Torr 0" 5" 10° 15% 20 25 50 4352, 40° 45% 50°

"0 760 111 110 108 108 104 102 100 a7 45 92 B3
100 751 110 108 108 104 102 100 98 95 93 a1 88
200 742 108 107 105 103 101 93 97 a5 92 89 a7
300 733 107 105 104 102 100 a8 96 93 a1 a8 as
400 725 106 104 102 100 98 a8 94 92 a0 87 g4
500 716 104 103 101 99 97 95 93 a1 88 1 83

600 708 103 101 99 a8 96 94 92 839 87 85 B2
700 £33 101 100 98 96 94 92 80 83 BE 83 B0
E00 g91 100 98 a7 a5 93 g1 89 a7 B5 a2 79
00 6o2 23 a7 85 94 92 a0 88 86 B3 81 78
1000 674 97 a5 94 892 90 89 a7 84 82 B0 "

1100 B66 98 94 a3 al 89 87 85 83 gl 78 76
1200 658 93 93 al a0 g8 86 a4 8z 80 77 74
1300 630 93 92 80 &8 a7 83 B3 8l 78 76 74
1400 642 a2 a1 B9 87 BB B4 B2 80 7 75 T2
1500 634 al 8a 88 BE B4 82 gl 73 76 74 71

1600 626 20 88 B6 B3 B3 81 73 77 73 73 70
1700 618 88 a7 B5 84 82 80 78 76 74 7z 69
1800 611 a7 B85 B4 gz 8l 79 7 75 73 70 68
1800 604 86 84 B3 Bl 80 78 76 74 T2 69 67
2000 5896 85 B3 82 80 78 77 75 73 71 68 66

2100 589 B4 82 Bl 79 77 76 74 72 70 67 65
2200 582 az a1 79 78 76 74 73 71 68 66 63
2300 374 81 80 78 77 75 74 71 69 67 B5 ¥4
2400 267 80 78 7 T3 T4 T2 70 68 1 &4 61

2500 S60 79 7 76 74 73 71 69 67 65 B3 &0
2600 553 78 76 79 73 T2 70 68 66 64 62 59
2700 246 76 73 74 T 7l &4 &7 B35 63 61 28
2800 539 75 74 73 7l 70 68 . 66 B4 62 &0 57

2900 aJ2 T4 74 71 70 68 &7 65 63 61 59 56
3000 226 73 72 70 &9 B7 B6 64 B2 &0 58 33

3100 519 72 71 69 68 EB 65 63 61 58 57 54
3200 513 7l 70 68 67 65 B4 74 21 a8 56 33
3300 508 70 69 &7 86 64 B3 Bl 59 57 33 52
3400 200 68 &8 66 63 &3 G2 &0 28 25 =4 52
3500 493 68 B6 B5 B4 62 61 59 a7 55 53 al

3600 4687 67 BB 64 b Bl 60 58 a7 33 52 50
J700 481 66 65 63 62 &0 23 at 2B o4 =l 49
JBO0 474 65 64 B2 61 a8 o8 56 55 53 al 48
3800 468 64 B3 El 60 59 o7 55 54 52 50 47
4000 462 63 62 &0 ad 28 a6 4 S sl 49 46

4100 456 B2 61 a9 58 57 a3 54 52 S0 48 45
4200 451 61 60 58 a7 a6 54 53 51 49 47 45
4300 445 &0 58 58 56 55 53 52 S0 48 48 44
4400 438 59 58 57 35 54 a3 al 43 48 45 43
4500 433 38 a7 5B 24 ad 52 50 19 47 45 42

4600 427 57 36 85 a3 32 2l 49 48 46 44 4l
4700 421 -1 23 54 53 51 50 48 47 45 43 40
4800 415 35 o4 53 a2 a0 49 48 46 44 42 40
4300 410 54 53 52 sl 30 48 47, 45 43 41 33
5000 405 53 o2 5l =0 49 47 46 44 42 40 a8

| m= 3.2808 ft.
Sy
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Tabla 1

Datos Técnicos

Factores de conversidn
Estado de referencia: 736 mm Torr, 20 °C, 60 9% humedad relativa de aimésfera
Potencia continua [N) en el lugor de instalacién en % de la potencia continua (Np) en el
estade de referencia para diversas alturas y temperaturas.
Altura | Altura Humedad relativa atmosf. 609
sobre | baro- Temperatura del aire de odmizidén en centigrados (° C)
el nivel |métrica e
del mar|en Torr. 0° o 10° 15° 20° 25 et R L A LA
U -0 111 110 108 105 104 102 100 g7 a5 g2 B8
100 7ol 110 108 106 104 102 100 28 26 43 gl Ba
200 742 108 107 105 103 101 93 a7 95 g2 1) B7
200 733 107 105 104 102 LOO 98 36 a3 g1 83 85
400 123 16 104 102 100 g8 g6 54 92 a0 87 B4
a0 T8 104 103 101 99 87 a5 23 a1 BE 86 B3
600 TO8 103 101 99 g8 96 94 g2 89 87 BS 82
700 ESS 101 100 98 96 g4 92 50 g8 86 B3 g0
BOD 691 100 a3 a7 85 83 91 B9 87 85 B2 79
a00 BB2 33 a7 95 94 g2 a4 g8 86 B3 Bl 78
1000 674 a7 496 94 a2 80 BY B7 a4 B2 B0 77
1100 GEE 96 a4 93 91 B9 B7 B5 83 81 78 76
1200-.. B58 85 B3 g1 20 88 86 g4 g2 20 77 74
1300 630 g3 82 490 g8 87 85 B3 a1 T3 76 T4
1400 b42 a2 8] Ba 87 86 B4 B2 80 77 75 '
1500 B34 31 83 B8 86 84 B2 81 78 756 74 Tl
1600 GZ6 90 ga ]3] g5 83 81 73 77 75 73 70
1700 E13 B8 B7 85 B34 g2 80 78 76 74 72 69
1800 611 B7 BE g4 B2 Bl i, 77 73 73 70 1]
1500 604 BE B4 B3 81 g0 T8 76 T4 T2 B3 B7
2000 596 B85 83 82 B0 78 77 7% 73 7l BB 66
2100 589 a4 B2 Bl T4 77 76 i T2 70 67 65
2200 582 B2 Bl 79 78 76 T4 T4 i | 1] 5131 B3
2300 574 8l 20 78 7 73 74 71 69 67 B3 62
2400 567 B0 78 77 75 74 72 70 ] 1] B4 Bl
2500 SE0 78 77 76 74 73 71 £9 67 65 B3 60
2600 o 78 76 75 7 72 70 58 66 T ] GZ o8
2700 546 76 75 T4 72 71 63 67 BS B3 Bl 58
2800 535 75 T4 T3 71 70 68 517 B4 B2 &0 a7
2900 532 T4 T3 Fil! 70 68 67 B3 B3 61 58 56
J000 526 73 T2 70 B3 &7 EG B4 B2 B0 58 25
3100 218 T2 71 [ 4] EH 66 B5 63 Bl =8 a7 a4
3200 513 71 Fit] 63 B7 B3 T B2 B0 58 1] a3
3300 506 70 65 E7 BE B4 63 Bl a9 a7 55 52
4400 500 69 68 66 85 Bd 62 &0 a8 a6 24 aE
3500 493 68 1] B35 64 62 E1 =8 a7 b 53 2l
600 487 67 BE B4 63 61 B0 a8 ar 59 52 =l
3700 481 66 65 63 62 B0 59 57 56 o4 al 49
3800 474 65 64 62 Gl 1) 1] L1 55 a3 al 48
4800 468 E4 Ba Bl 1) a8 57 1] o4 92 50 47
4000 4B2 63 62 ED 39 a8 1] 54 53 51 49 46
4100 456 62 Gl 59 58 57 55 54 52 50 48 45
4200 4al gl &0 a8 57 ab 54 53 al 48 47 45
4300 445 60 59 58 a6 53 53 o2 S0 48 46 44
4400 438 a8 5B a7 a3 34 53 al 49 48 45 43
4500 433 a8 o 56 54 53 o2 a0 49 47 45 42
4600 427 a7 1] 25 53 52 al 43 48 45 44 41
4700 421 56 55 54 23 =1 50 48 47 45 43 40
4800 415 23 o4 53 52 20 49 48 46 44 42 40
4500 410 od 53 a2 sl 50 48 47 45 43 41 39
5000 405 53 o al a0 13 a7 46 44 42 40 38

| m=3.2808 ft.

e e



Werkstatthandbuch DEUTZ Motoren F L 812

Technizsche Unterlagen
Talel 1

e x

Umrechnungsfakicren
Bezugszustand: 736 Torr, 20 C, 60%s rel. Lultfeuchtigkeit

Dauerleisiung N am Aulsiellungsort in *s der Dauerleisiung N, beim
Bezugszustand bei verschiedenen Hohenlagen, Lultiemperaluren.

Héhe | Baro- Belative Luftteuchtigkeit EO0"

iber | meter- Temperatur der angesaugten Luft in Grad Celsius

_Me&r Is!und |
in m i.Torr 0° (3 10° 1509 200 Bgo 10° fLo 40° 457 =07

1) 760 111 110 108 106 104 102 100 a7 95 82 89
100 751 110 108 106 104 102 100 ) 96 93 g1 88
200 742 108 107 105 103 101 93 a7 95 a2 89 87
300 733 107 105 104 102 100 28 96 83 al 88 85
400 725 106 104 102 100 98 96 94 92 80 87 B4

200 716 104 103 101 a9 87 ] 93 9l 88 88 83
600 708 103 101 83 98 96 94 a2 83 87 B3
700 693 101 100 98 96 94 a2 80 B8 B B3
E00 641 100 a8 97 25 93 91 83 87 85 g2

300 EB2 a3 a7 95 94 a2 30 88 86 83 gl
1000 674 87 98 94 92 90 B9 87 B4 82 gl

1100 666 96 94 93 a1 84 87 85 83 gl 79
1200 658 35 3 a1 a0 &3 Be 84 B2 g0 7
1300 650 93 92 90 88 87 85 B3 gl 79 76

1400 642 a2 9] BY a7 86 B4 B2 B0 77 75
1500 634 al 89 BE 86 B4 B2 Bl 78 76 74
1600 626 a0 88 g5 85 83 81 79 ) 75 73 70
1700 618 ag a7 BS B4 82 80 78 16 74 72 69
1800 611 87 86 B4 B2 al 79 77 75 73 70 68

1900 604 85 &4 B 8l 80 78 £ 76 74 72 ) &7
2000 596 B5 83 BZ 80 T8 7 73 T3 71 ) B6

2100 589 B4 g2 81 79 7 76 74 72 70 E7 B3

2200 582 B2 gl 713 7B 76 74 73 Tl 68 66 &3
2300 374 Bl 80 78 77 75 73 71 63 &7 B5 62
2400 567 80 78 77 75 74 72 70 68 B6 64 b1
2500 560 T3 7 76 74 73 71 69 &7 B3 63 &0
2600 553 78 76 75 73 T2 70 68 {1 64 62 59
2700 546 76 75 74 72 7l 69 E7 65 B3 61 58

2800 539 i) 74 73 7l 70 68 68 LT 62 60 57
2300 a32 T4 73 71 70 68 67 65 B3 bl 59 56
3000 526 T3 72 70 &9 67 66 64 B2 60 38 29

3100 319 T2 71 69 68 66 5 63 61 23 57 54
3200 ald 71 70 B8 67 B5 64 62 60 58 56 53
3300 06 70 69 &7 BE 64 B4 [ 29 a7 35 52
3400 s00 69 68 BB 63 B3 62 &0 58 56 >4 52
3300 493 68 (17 65 B4 62 61 a9 a7, 23 33 al

3600 487 67 66 B4 63 61 &0 28 a7 a3 a2 30
3700 481 66 65 B3 B2 G0 59 57 56 54 sl 43
3800 1474 BS 64 B2 Bl 29 =8 56 25 a3 51 48
3300 468 64 63 61 60 23 a7 85 a4 LT 30 47
4000 452 B3 62 60 29 28 56 54 53 5l 49 46

4100 456 62 61 59 28 a7 99 a4 a2 a0 48 43
4200 431 61 60 S8 a7 36 54 53 il 43 47 43
4300 445 60 59 58 56 55 53 52 al 48 46 44
4400 438 29 58 a7 25 59 53 51 49 48 49 43
4500 433 58 57 36 a4 a3 o2 20 49 47 45 42

4600 427 57 56 55 ad a2 al 49 48 46 44 41
4700 421 a6 35 a4 ad a1 50 48 47 45 43 40
4800 415 25 54 53 a2 50 49 48 46 44 42 40
4300 410 o4 23 52 al 50 48 47 45 43 i1 38
S000 405 53 52 5l 50 43 47 46 44 42 40 38

=]1=




Werkstatthandbuch DEUTZ Motoren F L 812

Technlsche Unlerlagen

Tafel 1 .

Umrechnungsiakioren
Bezugszustand: 736 Torr, 20° C, 100%e rel. Lultleuchiigkell

Dauerleisiung N am Aulstellungsor in "o der Dauerleisiung N, beim
Bezugszusiand bei verschisdenen H8henlagen, Lulttemperaturen.

Hahe |Baro- Relative Luftfeuchtigkeit 100%%
dibhar |metar- Temperalur der angesaugten Luft in Grad Celsius
Meer |stand

inm i.Torr 0° 5 10° 15° 20% 250 102 A50 40° 452 5o

0 760 111 108 107 103 103 100 -1} 95 a2 i) a4
100 751 110 108 106 104 101 83 96 a2 20 87 B3
200 T42 108 106 104 102 100 a7 85 92 E3 86 Bl
400 733 107 105 103 101 98 96 94 a1 g8 B4 BO
400 Ta3 105 103 102 98 a7 g3 o2 R BB 83 79
500 716 104 10@ 100 88 86 83 al 1) 85 82 77

600 708 103 101 99 a7 85 82 80 BT g4 Bl 76
700 698 101 99 97 85 a3 a1 B8 88 83 79 75
800 691 100 3B 96 94 92 80 a7 B4 8l 78 74
800 682 88 g7 85 J3 al -] 86 B3 g0 77 73
1000 674 87 a5 93 a1 g3 87 85 82 1) 76 71

1100 BE6 96 94 92 80 88 BE 83 B1 78 74 70
1200 658 84 83 2| 83 87 85 8i 80 7 73 4]
1300 650 83 a1 90 B8 86 B3 gl 78 75 72 68
1400 G642 82 80 88 -7 84 8z 80 7 4 71 &7
1500 634 a1 89 87 85 83 8l 79 76 73 70 G66

— P

1600 626 8s aa EB 84 82 80 77 73 72 69 65
1700 618 BE 86 85 83 gl 79 78 74 7l E7 63
1800 611 g7 85 83 B2 80 i 73 72 70 66 62
1800 604 86 B4 8z 80 T8 75 74 71 63 65 Bl
2000 596 B4 a3 21 79 77 75 73 70 67 B4 &0

e ———

2100 289 B3 82 g0 78 76 74 72 &3 1 63 59
2200 382 8z 80 79 7 75 73 i EB B3 62 a8
2300 574 g1 79 77 76 74 72 B9 &7 64 &1 a7
2400 567 &0 78 76 75 73 71 63 €6 63 €0 b1
2500 260 78 7 73 73 71 69 &7 B35 62 29 35

2600 353 77 76 74 72 71 E8 EB B4 61 a8 54
2700 346 76 75 73 71 69 67 65 B3 &0 27 23
2800 339 75 T3 72 70 ;! B6 B4 62 ) a6 a2
2300 L Fs 74 12 71 69 67 65 63 Bl 58 55 51

4000 ] 73 71 70 &8 [ 64 62 60 af 24 20 .

4100 ald 72 70 69 67 65 63 61 39 a6 53 49
3200 213 71 69 B8 66 E4 62 EO 58 55 52 48
4300 506 70 8 67 B3 63 1l 59 57 54 51 47
3400 500 69 67 66 64 B2 60 58 56 ad a0 46
3500 433 67 -1 65 63 B1 59 37 35 32 49 45

3600 487 E6 65 B4 62 60 58 56 54 al 48 a4
3700 481 65 G4 63 Bl 58 57 235 53 a0 47 44
3800 474 64 63 6Z 60 58 36 34 52 49 46 43
3900 468 63 62 61 -1 al 55 53 51 43 46 42
4000 462 62 61 60 28 56 535 52 S0 48 45 41

4100 456 61 &0 59 a7 56 24 a2 49 A7 44 40
4200 451 Bl a8 =8 36 a5 33 3l 49 46 43 39
4300 443 &0 -1 a7 35 a4 a2 50 48 45 42 38
4400 438 58 a7 a6 33 53 51 43 47 44 41 38
4500 433 28 ab 23 34 52 50 48 46 43 41 a7

4600 417 57 55 54 53 al 43 47 45 43 40 36
4700 421 S6 a4 3 LY 30 48 46 44 42 29 a5
4800 415 33 53 51 51 49 48 46 43 41 18 34
4900 410 54 53 31 50 49 47 45 42 40 47 33
5000 405 53 S2 sl 43 48 46 44 42 a3 36 43

-] 2=
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. Technical Particulars
Tabkla 1

Conversion Factors
Reference Conditions: 735 Torr, 20 °C, 100 %, rel. humidity

Continuous output M at place of application in % of continuous output N for reference
conditions in case of various altudes and temperatures.

Alfi- Baro- Relative Humidity 100 %
tude mefric Temperature of Intake Air in degress centigrade
inm | Press
e p° s°  10° 15° 20° 25° 30° 35° 40° 45° 50°

0 760 111 109 107 105 103 100 98 85 92 B8 84
100 Tal 110 108 106 104 101 g3 a6 83 90 a7 83
200 742 108 106 104 102 100 87 85 82 83 B6 al
300 733 107 1035 103 101 54 a6 24 a1 a8 B4 80
400 725 105 103 102 a3 97 as 92 B3 86 83 79
00 716 104 102 100 0B ! 93 gl g8 85 82 7

B00 708 103 101 2 2] a7 a5 g2 a0 a7 B4 Bl il
700 633 101 88 ar 85 83 al ga BG B3 73 75
. 200 g4l 100 1| 95 94 a2 a0 BT Bd Bl 78 T4
400 ga2 88 87 a5 03 a1 88 86 g3 80 77 73
1000 674 o7 85 93 a1 83 By B3 g2 3 76 71

1100 BES 96 94 92 S0 88 BE Ba Bl 78 74 70
1200 658 94 93 8l 89 87 85 a2 80 7 73 68
1300 650 93 gl 80 ga 86 B3 gl 78 75 72 (1]
1400 B42 92 0 B8 BB B4 82 B8O 77 T4 71 87
1500 634 | Ba B7 85 B3 gl 73 76 k) 70 E5

1600 626 89 88 g6 24 82 80 ¥ 75 72 69 E5
1700 618 GE 86 85 B3 g1 74 76 74 71 67 63
1800 611 87 85 83 82 80 77 75 72 70 B6 B2
1300 G604 86 84 82 80 78 73 74 7l 69 65 B1
2000 596 B4 83 8l 73 77 73 73 70 &7 B4 &0

2100 588 83 8z 80 78 76 74 ?é 63 51 63 1)
2200 S02 B2 80 79 77 75 78 71 €8 B5 62 58

2300 574 81 79 77 76 74 72 69 67 B4 61 57

2400 567 B0 78 76 75 73 71 63 66 83 B0 56

2500 560 78 77 75 73 7l 69 67 65 B2 59 g5

2600 553 77 78 T4 - 71 EB E5 g4 Bl 58 LT

2700 546 76 75 73 71 89 B7 65 B3 g0 57 53

; 2800 539 75 73 T2 70 68 E6 64 62 58 58 52

. 2900 Saz T4 T2 71 4] &7 E5 63 Gl 58 a5 5l

3000 526 73 71 70 &8 [ B4 62 60 a7 54 50

4100 519 72 70 63 B7 B3 63 6l =4 1 33 49
3200 al3 71 63 &8 L1 64 [ 60 =8 33 52 48
3300 506 70 BB 67 B5 63 Bl a9 a7 54 51 47
3400 500 69 &7 &6 B4 62 B0 58 56 53 50 46
4500 483 67 66 65 63 &l 28 27 29 ¥4 43 43

3600 487 &6 65 G4 B2 G0 a8 ab b1 | al 48 44
3700 481 B5 B4 63 Bl a3 a7 53 o 50 47 44
ae00 474 B4 B3 B2 ED a8 55 54 52 49 48 43
3900 458 [ B2 Gl 1) o 3 53 Al 43 46 a2
4000 462 62 61 &0 58 56 55 52 50 48 45 4l

4100 456 &l E0 53 a7 56 54 a2 49 47 44 40
4200 431 61 1) 58 56 35 53 3l 49 45 43 a9
4300 445 &0 58 57 85 54 52 50 438 45 42 a8
4400 438 38 T ab 33 ad al 49 47 a4 41 48
4500 4313 58 56 a3 34 a2 a0 48 46 43 41 37

4500 427 a7 a3 >4 53 al 43 a7 43 43 40 J6
4700 421 58 54 53 o2 a0 48 46 44 42 33 33
4800 415 58 53 52 al 49 48 456 43 41 38 34
4300 410 a4 ad 51 S0 49 47 45 42 40 a7 33
. 5000 405 -5 a2 a1 49 48 46 a4 42 39 36 a3

| m=3.2808 ft.




Werkstatthandbuch DEUTZ Motoren F L 812

Deocumentation technique
Tabkle 1 - .

Facteurs de conversion
Conditions de référence: 734 Torr, 20 °C, 100 %, d'humidité relative de Vair

Puissance continve N du moteur au lieu dimplantation en %5 de la puissance continue No,
a différentes hauteurs au-dessus du niveau de la mer et & différentes températures de I'air

ambiant,
Hauleur | Hauteur Humidité relative de l'air 1005
Sudassus | Saromé- Température de I'air ambiont exprimée en C2

du niveou| Irigua
de la mer| axprimén
on M en Tarr

o= aa 10° 15¢ 20° 259 J0° 35 407 452 50°

0 760 111 108 107 105 103 100 88 a5 92 B8 84
100 751 110 108 106 104 101 99 36 93 a0 87 83
200 742 108 106 104 102 100 97 85 8z £9 86 81
400 733 107 105 103 101 98 26 84 gl B8 B4 80
400 725 105 103 102 93 87 85 g2 83 86 B3 79
200 716 104 102 100 98 85 93 8l 88 85 B2 7

600 708 103 101 93 87 25 92 80 87 84 Bl 76
700 €39 101 99 a7 825 a3 a1 88 86 83 73 T3 .

&00 691 100 98 395 L gz 80 ar 84 81 T8 T4
200 682 g8 a7 85 23 8] 88 86 83 80 7 73

1000 674 87 25 93 3l 89 87 a5 a2 78 76 71
1100 666 96 94 82 a0 &a 86 83 gl 78 T4 70
1200 E58 94 93 91 E3 87 85 82 g0 77 73 69

1300 650 83 g1 80 ' B8 86 g3 gl 78 75 72 B8
1400 642 8z g0 g8 86 84 82 80 77 74 7l B7
1500 B34 a1 83 87 85 83 il 79 76 73 0 &6

1600 626 8a 28 86 84 82 80 7 75 72 69 65
1700 618 88 86 85 B3 gl 73 76 T4 71 67 B3
1800 611 a7 B3 B3 8z B0 T 73 712 70 66 62
1200 604 ] B4 B2 80 78 75 74 71 B3 65 6l
2000 296 84 B3 gl i 7 73 73 70 67 64 60

2100 583 a3 B2 80 78 76 74 72 69 (1] B3 58
2200 582 82 80 73 7 75 73 71 68 B3 62 S8
2300 274 gl 79 7 76 74 72 63 67 64 &1 a7
2400 S67 80 78 76 73 73 71 68 66 E3 &0 =6

2500 560 78 7 75 73 71 69 B7 B5 62 29 ]
2500 594 (K 78 74 i 71 &8 &6 64 61 =8 4
2700 246 TG 75 73 71 B3 &7 65 63 B0 a7 ad
2800 539 75 13 72 70 3] &6 B4 62 58 1 52
2300 Sd2 74 72 71 63 87 B35 63 6l 5B 85 51 .'

3000 S26 73 71 T0 68 66 64 62 60 57 54 50

3100 al9 72 70 63 67 B5 B3 Bl 28 36 53 43
3200 213 71 B3 &8 14 B4 62 60 28 53 52 48
2300 506 70 B8 67 65 63 61 a9 37 54 al 47
3400 500 &9 67 BB B4 62 60 38 5B 53 S0 48
3500 493 E7 66 63 63 &l 59 a7 53 2 43 45

3800 487 £ B5 = B4 62 60 58 56 54 51 48 44
3700 481 B5 B4 63 Bl 59 57 55 53 R 47 44
3800 474 B4 83 B2 B0 58 5B 54 52 49 46 43
3900 468 63 82 61 59 57 55 59 51 49 46 a2
4000 482 B2 81 60 58 56 55 52 50 48 45 41

4100 456 Bl 80 59 a7 56 54 52 49 47 44 40
4200 451 Gl 59 58 a6 35 ad ol 43 46 43 a9
4300 443 B0 58 57 55 34 92 50 48 45 42 38
4400 438 a9 ST 5B 35 53 51 43 47 44 41 <8
4500 433 58 56 23 o4 a2 S0 48 46 43 il 37

4600 427 a7 55 34 53 a1 49 47 45 43 40 36
4700 421 5B 54 53 a2 50 48 16 44 42 48 45
4800 415 53 o3 T al 44 48 46 43 41 38 a4
4900 410 54 23 al S0 43 47 45 4z 40 a7 33

2000 405 53 a2 al 49 48 46 44 42 39 <6 a3 ‘

| m= 3.2808 ft.

=9s
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Datos Técnicos
Tabla 1

Factores de conversidn
Estada de referencia: 734 mm Torr, 20 °C, 100 %, de humedad relativa de atmésfera

Potencia continua (M) en el lugar de instalacidn en % de la potencia continua [Ng) en el
astado de referencia para diversas alturas y temperaturas.

Altura | Altura Humedad relativa atmost, 100 54
sobre | baro- Temperatura del aire de admisién en centigrados {® C)
al nivel [métrica
del marlen Torr. o° 59 10° 159 20° 250 ap%. 8552 .40° 459 .50°

i TE0 11 109 1a7 105 103 100 21| g5 82 Be B4
100 751 110 108 106 104 101 a9 88 23 90 87 83
200 742 108 106 104 102 100 a7 g5 92 89 85 8l
a00 733 107 105 103 101 28 g5 94 a1 B3 a4 g0
400 725 105 103 102 a3 87 a5 92 B3 86 83 79
500 716 104 102 100 a3 95 a3 a1 83 85 a2 77

600 ) 103 101 99 a7 83 a2e 20 &7 84 8l 76
700 699 101 89 a7 893 83 a1 88 BB a3 78 73
800 631 100 S8 36 94 52 80 87 g4 8l 78 74
800 632 a8 ar 95 a3 a1 88 88 83 80 7 73
1000 674 97 45 a3 a1 es B7 85 B2 79 76 71

1100 (1] 95 34 92 80 ae 8B 83 (-} 78 74 70
1200 658 94 83 8] 83 a7 BS ag 8o 77 73 69
1300 650 83 a1 a0 88 86 83 a1 78 75 72 &8
1400 642 92 80 &8 86 B4 82 80 77 T 7 B7

1500 634 21 g3 a7 85 &3 gl 78 76 73 70 66
1600 B26 a8 B8 BB B4 B2 80 77 75 72 63 B35
1700 618 88 B5 85 83 gl 74 75 74 71 67 63

1800 611 87 85 83 82 80 77 75 72 70 E6 B2
1500 604 BE 84 a2 a0 78 [ 74 71 69 ] [
2000 598 B4 a3 a8l 73 77 75 73 70 67 G4 60

2100 583 B3 82 80 78 76 74 72 Eé B6 B3 59
2200 582 B2 80 79 a7 Ta 73 71 E8 B35 62 58

2300 574 gl 73 77 76 74 72 69 67 B4 61 a7
2400 =57 80 78 78 75 73 71 B8 1 63 &0 56
2500 =60 78 7 72 73 71 69 67 65 62 39 k]
2500 853 7 76 74 {1 71 &8 66 B4 61 1 54
2700 546 76 75 73 7l 1 67 BS B3 &0 T 53

2800 234 T 73 12 70 ;| 66 b4 62 39 a6 o2
2900 532 74 72 7l 68 67 g3 () Bl 58 35 al
3000 528 73 71 70 &8 66 64 62 B0 57 54 S0

2100 519 T2 70 B9 BT 65 62 &1 59 56 53 49
200 213 71 63 68 &6 B4 62 60 =8 33 52 48
3300 506 70 63 E7 63 63 g1 a9 57 4 3l 47
3400 200 e &7 E5 B4 - F 60 a8 a6 a3 a0 45
3500 433 67 G6 65 & Bl 53 57 o3 a2 43 43

3600 487 BB Ba’ 64 62 &0 58 36 54 3l 48 a4
3700 481 65 B4 63 81 55 57 35 33 30 47 44
2800 474 GE 63 62 &0 28 L1 54 -2 43 46 43
2900 488 B3 B2 gl =8 37 55 a3 51 43 46 42
4000 462 62 Bl &0 S8 3B 33 a2 50 43 45 41

4100 436 Bl &0 59 a7 36 o4 o2 43 47 44 40
4200 451 Bl 59 58 36 3 a3 al 49 46 43 38
4300 445 B0 58 a7 33 34 52 1] 48 45 42 48
4400 438 59 57 56 S 53 51 49 47 44 41 <8
4500 433 a8 36 35 54 52 0 48 46 43 41 a7

4600 427 a7 35 54 3 al 49 47 45 43 40 36
4700 421 5B 54 a3 52 50 48 46 41 42 a9 25
4800 415 29 a3 ¥ al 48 48 48 43 41 a8 34
4300 410 o a3 al 14 43 47 45 42 40 7 33
5000 405 3 52 5l 49 48 46 44 42 39 36 33

| m=3.2808 ft.
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st Example:

Required is the centinuous cutput of an
equipment engine of type F3L BI2Z which,
given the reference conditions, should
develop the cutput "A" 27 HB/1800
r.p.m. Particulars of the place of appli-
cation are; 1,500 m ahove sea=level,
&0 % humidity and 35°C. For these parti-
culars, Toble | gives the value 78. Accord=
ing to Teble 2, the reduced value is 75.
The engine therefore develops at place

of opplication 765 of 27 HP, i.e. "A"
20.5 HP/1,800 r.p.m.

Znd Example:

Required is the continual output of an
automotive engine of type F&L 812 at
2,000 m ahove sea-level, 357 C and
40% humidity. In occeordance with page
8, the humidity of the air is not con-
sidered when determining the output of
outomotive engines. Again in accordance
with page 8, the continuous output for the
given reference conditions is 20 HP/
2,800 r.p.m. Reduced by 3%, the output
is 87.3. HP. In Table | (relative humi-
dity 8095}, read off under 359C and
2,000 m aobove sea-level the volue 73.
According to Table 2, the reduced value
is 70. Therefore, the engine delivers
70% of B7.3 HP, i.e. 81,1 HF";"E,E-D{J
r.p.m.

Table 2

Z. Humidité relative da |'air supérieura

er .,
I ejemplo:

d 1008

Lorsque les conditions atmosphériques ren-
contrées au lieu d'implantation sont plus
Favorables que celles renconirées au lieu
de référence, les valeurs rencontrées sur
la toble dépassant |00% et n'ont pas be-
soin en général, d'dtre prises en consi=
dération pour déterminer la puissance du
moteur au lieu de son implantation.

IBI' EHEI‘HE'E:

On recherche la puissance utile d'un mo=
teur version intégration du type F3L BI2,
qui aux conditions de référence fournit
A" 27 ch/1.800 T/mn, d un lieu d'im=
plantation situé d |, 500 métres ou-daessus
du niveau de la mer, par 350 degrés
centigrades en présence d'un air amblant
d'une teneur relative d'humidité de

&0%. On trouve d la table | la valeur

78 correspondant aux références indi-
quées pour le lieu d'implantation. Selon
la table 2, la valeur simplifiée est de 76.
Le moteur fournit done au lieu d'implon-
tation 76% da 27 ch, soit "A" = 20,5 ch
d |.B00 t/mn.

2dma axemple:

On recherche la puissance utile d'un mo-
teur version véhicule FSL 812 4 2.000
métras au-dessus du niveou de la mer, par
35 degrés centigrades en prdsence d'un
air ambicnt d'une teneur relative en hu-
midité de #0% . Selon les indications
fournies ci=dessus, la teneur de |"air en
humidité relotive est négligéable lors de
la détermination de la puissance utile
d'un mateur version véhicule. La puis-
sanca utile du moteur atteint oux condi=
tlons de référence 90 ch 4 2,800 t/mn;
la'puissance, 3% déduits pour un moteur
varsion véhicule, est de 87,3 ch. A la
table [, nous lisons la valeur 73 pour une
implantation d 2,000 métres ou-dessus du
niveou de la mer, d 35 degrés centigrades
et 50% d'humidité relative de 'air am-
biant. La valeur simplifiée selon table

2 est 70. Le moteur fournit donc 70% de
87,3 ch, soit 61,1 ch a 2,B00 t/mn.

Table 2

5e busca lo potencia continua para un motor
de incerporacién tipo F3L 812 que, al estods
de referencia, da una potencia "A" de 27 CV
a |.B00 rpm. y debe ser montado a |.500 m
$.n.m., con &0 9% de humedad relativa de
atmdésfera v 35% C de temperatura ambienta.
La takla | da para estos datos el valor 7B.
De acuerdo con la tabla 2 resulta el valor
reducido 76, o sea que el motor rinde en el
lugar de Funcionamiento un 759 de los

27 CV, siendo la potencia "A" de 20,5 CV
a |.B00 rpm.

O
Z elemEIn:

s& busca la potencia continua para motor
autemotriz tipe FOL 812 o una altura de
2,000 ms.n.m., con 35° C y 40 % de
humedad relativa de atmbsfera. Seqon lo
indicada en pSg. B nosa considera la
humedad relativa de otmasfera al deter-
minarse las potencios para motores auto-
motrices. La potencia continua da motor
avtomotriz al estede de referencia im-
porta, segln pag. 8, 70 CV a 2.800

rpm. De la reduccién de potencia en 35
resultan 87,3 CV. En la tabla |, correspon-
diente a 60 % de humedad relativa de atmésfe-
ra, se indica para 35° C y 2.000 m s.n.m.
el valer 73 y segln tabla 2 resulta el valor
reducido de 70, o zea que el motor rinde un
70 % de los 87,3 CVY, es decir 81,1 CV a

2. 800 rpm.

Tabla 2

Reduced values of the conversion factors
in Table |, applicable to 1-4-cylinder

anginas

Valeurs simplifiges des facteurs de con=
version de la table |, applicable dans le
cas des moteurs de | 4 & cylindres

Valores reducidos de los factores de convertidn,
de la tabla |, eplicables a los motores de
| =& cilindros

Value Reduced |Value Reduced Valeur [Valeur i"'.u":lfﬂur Valeur
givenin |valuefor |given in |volue for trouvée [simplifige (trouvée [simplifige
Table |  |l-6=cyl. |Table | |(I-6-cyl. ala p. moteur ld la p. moteur
engines engines table | |delaés table | |deldé
eylindres cylindres

Values: 5ee Table in german longuoge
a "Taballe 2"

Valorindi= | Valor re= Valorindi= | Valorre-
cadodeacu- ducido cado deacu=| ducida
erdo o pora ma= |erdo @ para mao-
tabla | tores de”  |tabla | toras de
-6 cil. |6 cil.

Walaurs: Vair teble en allamand
"Tabelle 2"

Valores: Véase en aleméan
"Tabelle 2"
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Tafel 2
Reduzierte Werte der Umrechnungsfaktoren 1-iBaispia);
gegiale Dy anenoborbel 6.7y linder-Moloren Gesucht wird die Doverleistung eines Einbaumoiors

Tab Wt reduz. Wert IEEE\?:? raduz. Wert
nach Tafel 1 ol riach Tatel 1 Lraey,
Motoren Maotoren
110 111 74 74
109 110 75 73
108 109 74 71
107 108 73 70
106 10/ 72 &7
105 105 71 &8
104 104 70 &7
103 103 469 bé
102 102 48 45
101 107 &7 'y
100 100 64 43
77 99 63 42
78 98 64 40
97 7 63 57
76 4 62 58
] 94 61 57
£ 93 60 56
93 92 59 55
¥ L 58 54
71 20 57 53
0 87 26 52
87 88 55 51
88 87 54 50
87 B4 53 48
85 BS 52 A7
83 B4 51 46
84 82 a0 45
83 g1 43 44
82 a0 48 43
B1 79 47 49
B0 ik dé 41
9 77 45 40
78 it 44 39
7T 75 43 38

STs

F3L 812, der bei Bezugszustand A" 27 PS/1800 U/min.
lgisten mufd, am Aufstellungsert von 1500 m Ober Mesr,
40 % Luftfeuchtigkeit und 350 C Temperatur. Tafel 1 gibt
fir diese Daten des Aufstellungsortes den Wert 78 an.
Mach Tafel 2 ist der reduzierte Wert 746. Der Motor leistet
also am Aufstellungsert 76% wvon 27 PS5, also A"
20,5 PS/1800 U/min.

2, Beispiel:

Gesucht wird die Fahrzeugmotor-Daverleisiung eines Mo-
tors FELB12 in 2000 m Hoéhe Uber Meer bei 350C und
40% relativer Luftfeuchtigkeit. MNach Seite 8 wird der
Feuchtigkeitsgehalt der Luft bei der Leistungsbestimmung
von Fahrzeugmotoren nicht beriicksichtigt. Die Fahrzeug-
moter-Daverleistuny  beim Bezugszustond behidgt nach
Seite 8 20 PS/2800 W/min, Die vm 3 % verminderte Leistung
ist 87,3 PS. In Tafel 1, relative Luftfeuchtigkeit 60 %%, wird
untar 350 C und 2000 m dber Meer der Wert 73 gefunden.
Mach Tafel 2 ist der reduzierte Wert 70. Der Motor leistet
also 70 % von 87,3 PS, dies sind 81,1 P5/2800 U/min.

i e v T R R Nl e Sy
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10. Allgemeines zur Reparatur

Voraussetzung fir alle Reparaturarbeiten
sind peinliche Sauberkeit und Ordnung.
Bei der Reinioung der Einspritzpumpe oder
der elektrischen Teile im Dampf- oder
HeiBwasserstrahl ist Vorsicht geboten, weil
dabei Schiden eintreten kdnnen. Vor dem
Demontieren eines Motors ist das Ol voll -
stindig abzulassen.

Um sicher zu gehen, dal} ausgeboute, ver-
wechselbare Teile wieder an ihrer urspriing-
lichen Stelle eingebaut werden, sind sie,
soweit nicht schon fabrikseitig gezeichnet,
zu markieren. Bereits bei der Montage
fortlaufend numerierte Teile zahlen von
der Schwungradseite an. Siehe Bild 17

Alle ausgebouten Teile sind so abzulegen,
daf} Beschiadigungen vermieden werden.
Teile, die dem Verschleil} unterliegen,
sind sorgfdltig zu vermessen, und wenn
der VerschleiBwert erreicht ist, durch
neue zu ersetzen. Papierdichtungen und
Rundgummiringe sind bei jeder Montage
durch neuve zu ersetzen. Siehe Bild 18

Im Falle eines Lager- oder Kolbenschadens
oder eines Heilllaufers missen die Kurbel-
welle und die Pleuelstange nach Maglich-
keit im Magnetflutverfahren auf Rififreiheit
geprift werden. Prifungen, Reparaturen
oder Nacharbeiten werden r.:lu::.E vom Werk
oder von den werkseigenen Reparaturwerk-
statten gegen Kostenberechnung ausgefihrt,
Die Ursache des Schadens ist zu ermitteln
und zu beheben.

Instandsetzungen an der Kraftstoffsrderpum-

pe, der Einspritzpumpe und dem Regler dir- .
fen nur von Werkstidtten ausgefiihrt werden,

die Uber entsprechendes Fachpersonal, Pum-
penpriifstdnde und Reparaturanleitungen

verfigen. Das gleiche gilt sinngemdf fur

die Instandsetzung von Bauteilen der elek-

trischen Anlage.

Die Reparaturen an ausgebauten Motoren
F 1/2 L 812 lassen sich auf festen Tischen
durchfihren. Siehe Bild 19

Fir Reparaturen an ausgebauten Motoren
F 3-6 L 812 wird die Verwendung des
schwenkbaren Montagebockes empfohlen.
Siehe Bild 20

o I
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10. General Motes on Repair Wark

Painstaking clecnliness and erdarliness
are essential when carrying out any re-
pairs. Care should be taken when clean-
ing the injection pump or the elactrical
parts with jets of steom or hot water,
since damaoge could be caused thereby.,
Before dismant!|ing an engine, the oil
should be drained off complately.

To make sure that dismantled ports are
refitted in their original ploces and not
mixed up, they should be marked (if

not already marked during menufacture).
When being assembled, the progressively
numbered parts begin their order from the
flywheal end.

See Fig. I7

All dismantled parts should be carefully
loid out to prevent domage. Parts which are
liable to wear should be accurately

gouged and renewed if worn to a certain
degrea. Foper seals and rubber O-rings
should be renewed at avery assembly.

5ea Fig. I8

In case o bearing or piston is domoged

of running hot, the crankshoft ond the
connecting rod should be checked with

a magnaetic crack detector. Checks, re-
pairs, or reconditioning work can also

be carried out by the manufacturerers

ar by the works—owned repair workshops,
ogainst invoice. The couse of the damoge
is to be determined and eliminated,

Repairs to the fuel lift pump, injection
pump and governor may only be carried
out by workshops where the appropriate
trained personnel, pump test stonds and
repair manuals are availeble. Similarly,
tha same applies regarding the repair

of electrical units.

Removed engines of type F1/2 L 812
caon ba repaired on firm stands.
See Fig. 19

Removed engines of type F 3-5L BI2
can best be repaired when fitted to o
swivelling assembly stand.

see Fig. 20

0. Géan&ralité en vue de "exBoution

d'une réparation

La propreté la plus méticuleuse of le bon
ordre sont les conditions indispensables
en vue de |"exécotion d'un trovail de ré&-
paration. 5i I'on nattoie la pompe d'in=
jection et |'tquipement &lectrique d
I'"aide d'un jet de lance ou d lo vapeur,
il y a lieu d'apporter les plus grands sains
au cours de cetta opération en vue
d'éviter des endommagements ultérieurs.
Avant d'opérer au démontoge d'un mo-
teur, on oura scin de videnger compldte=
ment 'huile qu'il contiant.

Afin gu'au cours da la remise en place;
choque organe soit ramis d la plece qu'il
occupait, nous recommandans d'y epposer
des repéres pour dutant que cela n'a pas
déjd &té fait en usine. Les orgones, dé&|d
numérotés en usine, le sont per ropport
au velant=moteur.

Vair fig. |7

Aprds dépose, les pidces sont d plocer de
telle sorte qu'il n'y ait aucun risque d'en-
dommagement; celles soumises d |'usure
sont d vérifier soigneusement et, pour au=
tant qu'elles atteignent la cote d'usure,

d remplacer obligatoiremant. Les joints
en papier et les annedaux toriques sont
impérativement d remplacer avant le re-
montage .

Voir fig. 18

3'il s'agit d'un grippage de palier ou de
piston ou d'une avarie due au suréchauffe-
ment, il ¥ oura lieu de soumetire le vile=
brequin et les tiges de bielles d |"examen
par flux mognétique en vue d'en déceler
les maindres Fissures. Ces opérations,
réparation aussi bien qu'viinage peuvent
&tre foites en Usine cu dans 'atelier
d'une représentation disposant d'un per=
sonnel et d'un outillage spécialisés.

En tout cos, on cherchera d déterminer
la cause de I"incident at s'effarcera d'y
remédier.

Lo remise en &tat de la pompe d'injection,
de son régulateur ne doit dtre confiée
qu'd un atelier spécialisé en cette
matidra et dizpesant de bancs d'eszais,

de fauillets de calage et surtout d'un
persennel houtement spécialisé. Lo

méme remarque est valable pour
I'équipement &lectrique.

Les réparations 4 effechuer sur un moteur
F1/2 L 812 peuvent &ira effectubes sons
difficulté sur une simple tabla.

Voir tig. 17

Les travaux de réparation d'un maoteur
F3-6L1 BI2 s'effectuent d'une manidre
pratique en utilisant la chevalet mobile

et pivotable.
Voir fig. 20

0. Indicaciones generales para reporociones

Condicién sine qua none pora todos los tra=-
bojos de reporacion es que se observe

méxima limpieza v orden. Al limpior la bamba
de inyeccién o partes del equipo elécirico con
un chorro da vapor o de agua caliente se
tendrd especial atencidn, ya que con tal oca-
sibn podrfan resultar averfas. Antes de des-
montar un mator se evocuard todo el aceite.

Para estar seguro de que partes desmontodas,
que se pudieran confundir, se vuelvon a
incorporar én su sitio eriginal, s& marcardn
las mismas, siempre y cuando neo |levaran

ya la correspondiente marca dispuesta en
fabrica. Piezas numeradas ya por orden corre-
lative con ocasion del montaje comienzan con

su numerccién en el lodo del velante.Véase fig. |7

Todas las partes desmontadas e almacenardn
da tal forma que se evite toda detericro.
Partes expuestas al desgaste se mediréincuida-
dosamente y, al haberse alcanzado el des-
gaste |Tmite, se sustitulrdn por piezas nue=
vas. En todo montaje se sustituirgn juntas de
papel y onillos de goma redonda, colocando
elementos nuevos.

Veose Fig. I8

En caso de haberse producido una overio

en cojinetes 4 émbolos o al haberse produ-
cido un calentamiento de cajinete se tendrén
que verificar el ciglefial y las bielas,
empledndese en lo posible lo verificocian

de grietas por medio de corriente magnéti-
ca e inmersién. Revisiones y reparociones se
realizan también por la fabrica o por los
talleres correspondientes a le fabrica contra
la focturacisn de los gastos respectivos.

Debert ser estudioda y eliminada [a causa
de |o averfa, Reparaciones en la bomba de
alimentacién de combustible, bomba de
inyeccibn y regulador se efectuortn ex-
clusivomente por talleres que dispongan

de personal especializado correspondiente,
puestos de ensayo para verificar los bombas
& inshrucciones para las reparaciones. Lo
mismo rige también para reporaciones en
partes del equipo eléctrica.

Las reparaciones en motores tipo FI/2L
B12 se pueden realizar sobre mesas fijos.

Yéase fig. 19

Para reparaciones en motores tipo F 3-6 1L
B12 desmontodos se aconseja utilizar un
caballete de mantaje, giraterio.

W &use fl'g. 20
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Il. Spare Parts

The numbers of spare parts are to be

found in the Spare Parts List of the engine
type concerned. Satisfactory operation of
the engine is cstured only if genuine Dautz
spare parts are used. Highly stressed parfs
are provided with the Deutz test mark.

See Fig. 2

Any claims made under the Klockner-
Humbaldt=Deutz AG gucrantes during
the peried covered by it will be rejected
if it can be proved that ports not tested
by Deutz have been found in the engine.

12. Compression Pressures

The compression pressures con be checked
by means of a measuring device.
See Fig, 22

The prescribad pressures of 224,450

to 398.252 |bs. feq.in, ore dependent

on the starting speed of the engine {turn-
ing with storter) which should be approxi-
mately n = 150 to 200 rpm, and also on
an gperating temperature of +20°C. Ba-
fore making the check, the cold engina
sheuld be briefly run at high speed in or-
der to ensure normal sealing of the com-
bustin chamber by on adequate film of
lube oil .

The check should be made at zero delivery
of the injection pump; otherwise, tha gover=
nor linkage should be removed. The
connection Fitting of the device should

be inserted in ploce of the heater plug

or the ignition poper holder.

See Fig. 23

The pressures should not be less than

the prescribed minimum values, and

avery effort should ba made to obtain
uniform pressure in all eylinders of the
engine,

See Fig. 24

Pleose note:

Before beginning a repair job, it is
advisable to draw up an inspection ra-

port ond to include the compression
pressure diggram. ¥Written particulors

kept in the repair workshop should also
contain details or the angine's state of
wear and of which ports have been renewed
or repairad. For individual wearing parts,
it is recommended fo keep an inspection
record sheat, as follows.

1. Pigees da rer_h-:lnE

Le numére correspondant d choque pidce
de rechange peut &tre déterming d |'cide
de la liste des repdres numériques propre

& chogue type de moteur. Seules [es pidces
de rechange d'origine DEUTZ offrent la
garantie d'un fonctionnement impeccable
d'un moteur, Lomsqu'il s'agit de pidces
assujatties d de hautes contraintes, elles
portent |'estampille garontissont lo qua-
lité "Dautz".

YWair fiﬂ .2l

S'il est prouve que des pidces dites adap-
tables ont &té intégrées ou moteur, pen=
dant la durée da garontie, lo Maison
Klsckner-Humbaldt=Dautz 5. A, ne saura
reconnaltre le recotrs en goranhie.

12. Mesure de la compression pure

La mesure de la compression pure peut
8tre prise d l'aide d'un motomdtre.

Vair fig, 22

Lo compression pure que nous prescrivons
doit se situer entre 20 et 28 ka/cm®; elle
dépend de la vitesse de rotation du mateur
an cours de démarroge (lancemant au démar=
reur) qui doit otteindre n = 150 4 200
t/mn, d une tempéroture d'environ 20 de-
grés centigrades. Avant de prendre cette
mesure, on laissera tourner le mateur pan-
dant quelque temps d son régime maxi,

de fagon que les projections d'huile
assurent une étanchéité suffisante des
chambres da combustion.

Cette vérification s'effectue sans injec-
tion de combustible; si nécessaire, dé-
crocher la tiga du régulateur. Le raceord
de l'instrument de mesura est d wisser an
place d'une des bougies d'allumage cu
du porte-popier. Voir Ha, 23

Les valeurs de la comprassion puredoivent
atteindre pour fe mains les valeurs minima
indiguéas et Bfre uniformes pour tous les
eylindres d'un méme moteur.

Woir !:ie. 24

Femargue:

MNous recommandons, avant d'entrepran=
dre une réparation, d'établir un ropport
d'inspection et d'y [oindre le diagramma
des compressions pures. Les notices de
réparation, conservées par |'atelier in-
teressé, devraient contenir une liste
indiquant les cotes d'usure corstatées sur
las organes du moteur d réparer ainsi

que |es pidces réporges ou remplacées,
Pour cerfaines pidces dites pidces d'usure,
nous recommandons d'&tablir un feuvillet
d'inspection dant nous dennans oux poges
suivantes un exemple pratique,

[l. Repuastos

Les ntimeres de los repuestos se desprende-
rén del Indice de nimeres de pleza paro cada
tipo de motor. Solamente empleando re-
puestos originales DEUTZ se garontiza el per-
fecto Funcionamiento del motor. Piezos
somotidas a elevods exigencios estdn mar-
cadas con la marca da calidad "Deutz".
Véase fig. 21

5i en el moter se encontrosen piezos que, de-
mastrodomente, no se hubieron verificado

por DEUTZ, la Klsckner-Humboldt=Deutz
A.G. declinar todo compromiso de garan-
tia, incluso dentro del plezo de porantfa.

2. Presiones de compresidn

Los prasiones de compresidn pueden contro=
larsa con un motémetro (verificador de com=
presion).

Véase fig. 22

Los presiones prescritas, de 20 hosta 28 ats.,
dependen del regimen de arranque del motor
{haciéndalo funcionar con el arrancador),
régimen que debe ser de cprox. 150 hasta
200 rpm., v da la temperatura de sarvicio
de +20° C. Antes de efectuar la revisién se
acelerord el motor bravemente al régimen
méximo pora conseguir una hermetizocibn
normal de los cémaras de combustién por una
suficiente pelfcula de Geeite lubricante.

La verificocibn deberd efectuorse a alimen-
tecisn nula de la bomba de combustible,
desmentando eventualmente el varillaje
hocia el regulader. La tubuladura de em-=-
palme dal oparato verificador sa coloca en
la culata en lugar de la bujla de incan=-
descencin o del portapopel de encendido.
Véase fig, 23

Las presiones deben alcanzar por lo menos
los valores minimos indicados v en todo
caso se abservard de abtener uniformidad
en las presiones de todos los cilindres de un
mator.

Vease fig. 24

Atencion

Resultard acensejable confeccionar, antes de
efectuar una reparecién, un protocelo del
estado mecdnico del motor y registror el
diogroma de compresién. Documentacion que
quede en el taller de reparacisn contendrs
también adecundamente datos respecte al

estado de desgoste del motor y cusles piszas

se sustituyeron o repararen. Para diversas piezas
de desgaste e acenseja |levar una hoja de
contrel como a continuacian,
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11. Ersatzteile

Die Nummern der Ersatzteile sind dem
Teilenummernverzeichnis jeder Motor-
bauart zu entnehmen. Gewdhr fir einen
einwandfreien Motorbetrieb geben nur
Original-Deutz-Ersatzteile. Sofern es
sich um hochbeanspruchte Teile handelt,

tragen sie das Deutz-Priifzeichen.
Siehe Bild 21

Wenn nachweislich nicht von Deutz ge-
priifte Teile im Motor vorgefunden wer-
den, so wird von der Kléckner-Humboldt-
Deutz AG innerhalb der Garantiezeit jede
Gewibhrleistung abgelehnt.

12. Kompressionsdriicke.

Eine Kontrolle der Kompressionsdriicke

kann mit einem Motometer-Meligerat
durchgefthrt werden, Siehe Bild 22

Die vorgeschriebenen Driicke von 20 bis
28 ati sind abhtingig von der Anlafidreh-
zahl des Motors (mit Anlasser gefahren),
die etwa n = 150 bis 200 U/min betragen
mufl, und von einer Betriebstemperatur

von + 20°C, Vor der Kontrolle ist der kal-
te Motor noch einmal kurz auf Hachstdreh-
zahl zu fahren, damit eine normale Ab-
dichtung der Brennréume durch einen aus-
reichenden Schmierélfilm gegeben ist.

Die Prifung mul® bei "0"-Férderung der
Brennstoffpumpe erfolgen, gegebenen-
falls ist das Gestéinge zum Regler auszu-
bauen. Der Anschlullstutzen des Gerdtes
wird anstelle der GlUhkerze oder des

Glimmpapierhalters eingesetzt.
Siehe Bild 23

Die Driicke sollen mindestens die angege-
benen unteren Wearte erreichen, in jedem
Fall ist Gleichheit der Driicke aller Zy-
linder eines Motors anzustreben.,

Siehe Bild 24

Achtung: Es ist empfehlenswert, vor Be-
ginn einer Reparatur einen Befundbericht
anzulegen und das Kompressionsdruck-
Diagramm zuzuerdnen. Schriftliche Un-
terlagen, die in der Reparaturwerkstatt
verbleiben, enthalten zweckmiBigerwei-
se auch Angaben Uber VerschleiBizustand
des Motors und welche Teile ernevert oder
instandgesetzt wurden. Fiir einzelne Ver-
schleifiteile wird die Fihrung eines Kon-
trollbefundblattes, wie nachstehend, em-
pfohlen,

=1 5-
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14, Anziehvorschrift fir Schrauben

Achtung: Alle in der Tabelle aufgefihr-
ten Schrauben missen handfest vorge-
spannt (2 mkp) und dann in Stufen ab-
wechselnd auf die angegebenen Winkel
nachgespannt werden. Vor Montage,
Schrauben an Gewinde und an den Auf-
lagefliichen mit Motorens| benetzen.

1. Vorspannen

a) Ein SteckschliUssel muB3 mit einer Hand

so gefallt werden, dall der Daumen den
Schliisselkopf beriihrt. Siehe Bild 25 links

b) Ein Ring- oder Pfeifenkopfschlussel muf3
mit einer Hand ebenfalls so gefallit werden,
dal} der Daumen den Schlisselkopf berihrt.

Siehe Bild 25 rechts

c) Die Schrauben sind abwechselnd gut
anzuziehen, jedoch nicht mit Gewalt.

2. Machspannen

a) Das Nachspannen erfolgt tber Kreuz
und nach den angegebenen Winkeln.
Zur Messung der Nachspannwinkel mul3
méglichst die Vorrichtung zum Ablesen
der Winkelgrade verwendet werden.
(Spezialwerkzeug 4689) Siehe Bild 26

b) Ist ein Einsatz der Vorrichtung nicht
méglich, so sind die Nachspannwinkel
mit Hilfe einer Kennzeichnung (Kérner-
schlag) auf dem Schraubensechskant nach
dem vollen Kreis (360°) zu bestimmen.
Siehe Bild Merkschema

Machspannwinkel in Grad
Schrauben . _
FILB12 F2L 812 F3L 812 . F4L 812 FélL 812
Zylinderkopfschrauben 45 + 45 + 45
Plevelschrauben 30+ 30 430
Haupilagerschrauben - 30 + 30 +45
Schwungradschrauben - - 45+ 45
Gegengewichisschrauben 45 + 45
Vargelegeschravbe im Kurbelgehduse - - &0
Epcfl%nsd'lruuh_a.zum Eihlgeblase - - el
Schraube firKeilriemenscheibe - ~ N0
(Linksg ewind®)
Srh rﬂ-u-I:-c: filr .E;_-.-'fs chenradlagerung - - &0
; =] =

sy
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|4, Instruction for Tighruning Bolts

and Studs

Mote:

All Belts listed balow should be hand-
tight preloaded {2 mkp = 14.456 ft.lbs. )}
and then tightened in alternate stoges

to the angle indicated, Bafore assembly,
wet the threads and contact surfaces

af the bolts with motor oil.

I. Preloading

(a) A socket sponner should be held with
one hand so that the thumb touches

the spanner head.
Sea Fig. 25, laft

(b) A ring spanner or pipe~head spanner
should |ikewise be held in one hand
so that the thumb touches the spanner

head. 5ee Fig. 25, right

{c) The balts are to be well tightened
alternately, but without using brute
force.

2. Final tightening

(a) The bolts ara ta be finally tightened
in diagenal pairs in accordance with
tha given angles. For measuring the
final tightening angle, the special
davice for reading off the degree of
angle should be used, if possible.
(Special tool 4589) See Fig. 26

(b) IF this special device is not available,
the Final +Egh!zn7ng angle 1s to be da-
termined with the oid of a punch mark

on the edge of the bolt hexagon, com=

paring the head with a full circle
(360%).

See diogrom

14. Serrage des vis, boulons et

Ujons
Remorgues

Les vis, boulons et goujons énumérés

d la liste ci-dessous sont 4 poser et
serrer de la main 4 2 mkp, puis d
bloguer alternativement et progressive-
ment oux angles de serroge que nous
indiquons. Avant la pose, la pas de
vis et le plon d'appui de la t8te sont

d humecter d'huile.

l. Posa

(o) Saisir lo clé a douille de fagon que
la pouce repose sur la tate de la
douille.

Voir fig, 25, Ecruch&

(b) Une clé& 4 douille ou una cl& coudée
est d saisir de lo mé@me manidre
YVair FIE+ 25, droite

{c) Les vis, boulons et goujons sent 4
serrer alternativement, mais sans
usage de force.

2. Blocage

(a) Le blocoge s'effectue en croix, al-
tarnativement et 4 'angle indiqué.
Pour mesurer |'angle de serrage,
nows recommandons |'emplol du dis-
positif spécial 4589 permettant de
lire les angles de serroge.

Voir fig. 26

(B) 5'il n'est pas possible d'utiliser le
dispositif ci-dessus recommandé,
faire ou poingon un repédre sur |'un
des pans de la téte du boulon ou de
la vis, pour powair déterminer avec

exactitude |"angle de serrage. Un tour

complet d'une vis 4 six pans décrit un
angle de 340°.
Comparer le croquis ci-contre

|4. Prescripciones para el aprieto de tor=

nillos

Atencibn:

Todos los ternillos indicados en la tabla son
de aprieto previe manual (2 mkp) y se ten-
drén que reapretar luego, en etapas y al=

ternando, a los Gngulos de reapriete indi-
cades. Antes del montaje untar con acaite
de motores las roscas de los tornilles y las

superficies de asiento.

. Aprieto previo

{a) Una llave de vaso se agarrard con una
mano de tal Forma que el pulgar quede
pegando contra la cabeza de la llave.
Veéase fig, 25, izqg.

(b) Una llave anular o de pipa se agarrars
con una mano igualmente de tal forma

gue el pulgar pegue contra la cabeza
de la llave. Véase fig. 25, dcha

{c) Los tornilles se aprataran altemativa-
mente, pero fin forzaor.

2. Reaprieto

{a) El reaprieto se efectia, alternande
en cruz, a los dngulos da reaprieto
indicados. Para medir los dngules de
reaprieto se utilizard adecuadamente
un dispesitive que indique los grades
de angulo (herramienta especial 4689).
Vease fig. 26

(b) Al no poderse utilizar dicho disposi=
tiva, & determinardn los Gngulos de
reapriato con ayuda de una marca
(de puntén) dispuesta sobre la cobeza
hexagonal dal tornille y consideranda
el efrculo entero con 3507,

Véase fig. del esquema al margen

Final tightening angle in degrees
Angle de blocoge en degrés
Angules de reaprieto, en grodos
Bolts Boulons, vis, goujens Tornillos
' FILBIZ F2LEIZ2 F3L8l2 | F4lLgl2 | F&LBIZ
Cylinder head bolt studs Goujons de culasse Tornilles da culata 45 4 454 45 |
Big end bearing Boulons de téte de bialle Tornilles de biela 30+30+30
Main bearing eap bolts Baulans despaliers principoux | Ternillescojinetesde biela | = 30+ 3':'"':"1“5_ =
Flywheel bolts Boulons de fixation du Tornillos p. volante - | 4545
volant-moteur =
Balance weight bolts Boulons de fixation des masses | Tornillos p. contrapesas 45+ 45
d'équilibrage
Anti-fatigue bolt in Boulons de fixationde la tur= | Tomillo p. fijacién dal I
} v : qa ; - w0
nmlmg blower bina de refroidissement vantilador
Bolt for V=belt pullay 'ErbuEm:deFimﬂnndelupaulia Temnillo p. polea acana=- 2 910
{laft-hond thread) de courrcie (filetege d gauche) | lada (rosca la izquierda) |
Eﬂll‘fﬂr’ idler gear Elul.l!m d? ’.r'inufin»n du pignon T-m_'nl'lrh: p- ;n;.:-nrre angra= A 40
bearin g intermédiaire naje intermedic *

== i ey
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ASSEMBLY ARD REPAIRS

A. Cylinder LUnit

BriefF Dascription

A cylinder unit consists of cylinder head
cylinder, piston ond connecting rod.
With the exception of the differences
between the engines 812 and 812 " MNew"
(see pages 30 and 42}, all parts are
identical and interchongeable.

The cylinder heads together with the
cylinders are fastened to the crankcase
by means of four long studs. In the cy-
linder head is the integrally cost swirl
chamber, into which the injector nozzle
holder and the heater plug or ignition
paper-holder are screwed. The suspended
valves ore ectuated by pushrods and rocker
arms. The cylinder head cover provides
an oil=tight closure for the unit in the
wpward direction. The outside of the cy-
linder is provided with cooling fins.

The light metal piston with pisfon rings
is attached to the forged connecting rod
by means of the gudgeon pin.

Individual eylinder units can be removed
upwards without having to dismantle the
crankshaft, The big end of the connecting
rod is split and fitted with precision=
type plain bearings.

MOMNTAGE ET REPARATION

A, Unité-cylindre

Description succinte;

Une unité=-cyl indre signifie |'ansemble
formé par la culasse, le cylindre, le
piston et la bielle. A I'exception de |&-
gdres différences d'ordre constructif ren-
cantrées sur les moteurs BIZ &t 812 zi-
lencieux (voir poges 30 et 42), tous

ces orgones sont identiques et inter-
changeobles.

Les culosses sont fixées avec leur eylindre
individuelpar 4 longs goujons extensibles
sur le carter-meteur. Dans la culasse se
trauve le chambre de turbulence, mise
de fonderie, dohée des taraudages pour
I'adaptation du porte-injecteur et de la
bougie da préchauffoge, respectivement
du porte-popier. Les soupapes en Héte
sont commandées par |'arbre d cames au
moyen de poussoirs et de culbuteurs, Les
eacha=culbuteurs assurent vers le haut
I'&tanchéité des culosses contre les fuites
d'huile. Les pistons en ollioge léger
glissent d l'intérieur de cylindres, dotés
d leur parai extérieurs d'ailettes de re-
froidissement. Le piston est attel& par son
axe d |a tige de bielle froppée en forge.

5i nécessaire, il est possible d'extraire
vers e haut I"unité-cylindre sons avoir
d déposer la vilebrequin du fait que la
téte de bielle, dotée de coussinets pré-
usinés facilement remplagobles, est en
deux parties boulonnées |'une avec |
aufre,

MOMNTAJE Y REPARACION

A, Unidad de cilindro

Deser pe iGn Breve

Una unidad de eilindre se compone de cula-
ta, cilindro, émbolo y biela, Excepto las
diferencias entre el tipo 812 y el 812
"nueve” (véase pags. 30 v 42), son idén-
ticas y recambiobles todas las piezas.

Las culatas se fijan, en conjunto con los
cilindros, por 4 larges temnillos sobre el
blogue. En la culata existe, puesta por
fundicién, lo cmara de turbulencia, donde
quedan enrcscades el inyecktor y la bujla
de incandescencia resp. el portopapel de
encendido. Los valvulas, tipo "en cobeza®
sé accionan mediante varillas de empuje

y balancines. Hacia arriba queda la uni-
dad de cilindro cerrada por la caperuza de
culata. Dentre del cilindro, provisto en

s exterior de aletos de refrigeracién, cerre
un &mbalo, de metal ligero, con anilles

de émbolo, unido mediante el perno de &m=-
bolo con una biela, forjada.

Coda unidad de cilindro se puede socar
individualmente hoeia arriba, al ser nece=
sario sin tenar que desmontar el ¢ inger-'.I::I_
Lo cabeza de biela estd subdividida y equi=
poda con cojinetes acobados.
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Motoren F L 812

MONTAGE UND

REPARATUR

A. Zylindereinheit

Kurzbeschreibung

Eine Zylindereinheit besteht aus Zylinder-
kopf, Zylinder, Kolben und Pleuelstange.
Bis auf die Abweichungen zwischen den Mo-
toren 812 und 812 "MNau" (sieche Seiten

30 und 42) sind alle Teile gleich und

austauschbar,

Die Zylinderkspfe sind gemeinsam mit den
Zylindern durch je vier lange Schrauben
auf dem Kurbelgehiiuse befestigt, Im Zy-
linderkopf befindet sich die eingegossene
Wirbelkammer, in die der Einspritzdisen-
halter und die Gluhkerze bzw. der Glimm-
papierhalter eingeschraubt sind, Die han-

genden Ventile werden durch Staﬁstuﬁgeh
und Kipphebel betdtigt. Nach ocben &%
schliefit die Zylinderkopfhaube die Einheit
sldicht ab. Im auBlen mit Kuhlrippen ver-
sehenen Zylinder gleitet ein Leichtmetal |-
kolben mit Kolbenringen, der durch den
Kolbenbolzen mit einer geschmiedeten

Plevelstange verbunden ist.

Jede Zylindereinheit 1a6t sich bei Bedarf e *
ohne Demontage der Kurbelwelle einzeln
nach oben ausbauen. Das grofle Plevel-
auge ist trennbar und ist mit Fertiglagern
ausgestattet.

Lar g
W
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Luftfilter
FUr den Betrieb mussen alle Motoren
F L 812 mit Ansaugluftfilter ausgerii-
stet sein. Bevorzugt werden Olbadluftfilter.
lhr Abscheidegrad betrdgt bei vorschrifts-
miélliger Wartung bis ca. 99% und sinkt
mit fallender Drehzahl bis auf ca. 97%
ab. Zur Verlangerung der Standzeit wird
in der Regel ein Zyklon-Vorabscheider -
Abscheidegrad ca. 80%- kombiniert.

1 = Reinluftrohr

2 = Gehtiuse

3 = Trockenzone

4 = Feinreinigungszone
3 = Hauptreinigungszone

6 = Olblech
7 = Oltopf mit Markierungssicke fur
Olstand

8 = Staubluftrohr

? = Staubaustrageschlitz
lo= Staubbehdlter

I1= Schaufelkranz

12= Yorabscheider

13= Spannschelle

14= Gummidichtring

Sehr staubige Einbauverhiiltnisse erfordern
den Vorabscheider (12) an Stelle einer
Schutzkappe (siehe Ersatzteilliste)

Achtung: Jeglicher Aufwand fur Luftfilte-
rung ist zwecklos und beste Luftfilter ohne
Sinn, wenn die Verbindungsstellen auf dem
gesamten Weg zwischen Luftfilter - Zylin-
derkopf unsachgemill ausgebildet und nicht
sorgfdltig montiert sind. Klemmverbindungen
von Metall auf Metall sind unzuldssig, da
hiermit eine absolute Dichtheit nicht zu
erzielen ist.

Die Verbindungen sind durch Gummimuffen,
Faltenbidlge und Faltenschlduche herzu-
stellen, die mit Spannschellen dichtgezo-
gen werden missen.

Gummimuffen und Faltenbidlge durfen nicht
verspannt eingebaut werden. Gummimuffen
sind nicht geeignet, Bewegungen aufzuneh-
men, und ermdglichen keinen Ausgleich in
der Lage der zu verbindenden Teile. Fal-
tenschlduche sind méglichst gerade oder
méflig gebogen zu verlegen. Bei Ubermafi-
ger Krimmung mit Berihrung der einzelnen
Falten werden durch Moteorschwingungen
Undich tigkeiten infolge Reibung hervorge-
rufen, Wegen der Bewegung der Faltenschlau-
che durfen diese nicht ldnger als 500 mm
sein,

Eine Abstlitzung des Faltenteils ist nicht
zuldssig. Fur groflere Krimmungen missen
Gummiformstiicke oder Blechkrimmer, fur
gréflere Ldangen Blechrohre vorgesehen
werden.

Motoransaugrohre aus Blech werden einer
Dichtigkeitsprifung durch Abpressen mit
0,5 ati im Wasserbad unterzogen.

Diese Uberpriifung ist bei jeder Motorber -
holung notwendig.

Bei laufendem Motor kann eine Dichtig-
keitspriifung durch Abdecken des Ansaug-
rohres durchgefUhrt werden. Der Motor
mufl sofort zum Stillstand kommen.

Vertilsaial

Das Ventilspiel muB nach jedem Olwech-

sel (ca. 120 Betriebsstunden) Uberpriift bzw.
neu eingestellt werden. Der Motor mufl in

’edem Fall kalt sein. Einstellwert fiir Ein-
all- und Auslalventile 0,1 bis 0,15 mm.

MNach einer Instandsetzung mufl das Ven-
tilspiel erstmalig auf 0,2 bis 0,25 mm
eingestellt werden. Wahrend der Einlauf-
zeit bis ca. 120 Betriebsstunden ist das
Ventilspiel kurzfristiger zu Uberpriifen bzw,
neu einzustellen,

-20-
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Air Cledaner

All FL 812 engines require for operation
a cleaning device for the combustion
air. Qil bath=type air cleaners are
preferred for this purpose. Their cleaning
efficiency when properly maintained is
about Y9% and falls to about 97% as the
angine speed decreases. To prolong its
sarvice life, the cleaner is usually com=
bined with a cyclone-type pre-cleaner
which has a separating efficiency of
about 80%.

= Clean-air pipe

|

2 = Housing

3 = Dryzona

4 = Fine cleaning zone

3 = Main cleaning zone

46 = 0il plate

J7 = Qil bowl with pressed=-out ridge
for correct oil level

8 = Unclean=-air pipe

9 = Dust fall-through slot

10 = Dust container

Il = Airguide vanes

12 = Pra=-cleaner

13 = Clip

14 = Rubber sealing ring

Extra-dusty operating conditions call for
the pre~cleaner (12} in place of o protec~
tive cop [see spore parts list).

Impartanh
efe i3 no point in going to tha expensa

of fitting even the mast efficient air cleaner
if the connections between air eleaner and
cylinder head are not properly and care-
fully made. Metel to metal connections
are not permissible, since complete air-
tightness cannot be ensured thereby. The
connections shauld be made by means of
rubber sleeves, bellows and accordion
hoses, well tightened with hose clips.
Rubber sleeves ond bellows may not be in=-
stolled under stress. Rubber sleeves are not
suitable For absorbing movements, ner can
they compensate for the positioning of the
parts to be connected. Accordion hoses
should be fitted straight or with os little
bend as possible, for if the bend is ex~
cessive, the individual folds could rub
together owing to the vibrations of the
angine, causing eventual leaks. The
accordion hose should not be longer than
17.585074 in. on account of its move-
meant.

It Is not Pﬁnﬂihiblu to support the accordian
part. In the case of large bends, formed
elbows of rubber or metal plate should be
used, and metal plate pipes for lenger
lengths,

Engine intake pipes of metal plate are
subjected to o woter-bath leakage test

by means of compressed air at 71115
Ibs/5q,in. This test thould be repeated

at e&very engine overhaul .

A leakage test can be made with the
engine running by covering the intake
pipe, whereupon the engine should aof
once come to a stendstill.

Frangais Espafiol
Filtra d'air Filtro de gire

Les maoteurs FL 812 daivent &tre impérative-
ment dotés d'un filtre d'air comburant.
Mous nous sommes décidés en faveur d'un
filtre d bain d'huile. Son efficocité d'&pu~
ration est d'environ 99% pour autant gu'il
ast entratenu selon les prescriptions con=-
nizes; alle tombe d environ 97% lorsque le
régime-mateur baisse. Pour en prolonger la
longhvité et surtout pour en augmenter |'ef=
ficacité d'épuration, le filtre d'air 4 bain
d'huils est en général combing d un pré-
cipitateur de poussidres du type cyclone
d'una efficacité de préfiltration d'environ
80%.

| = Amende d'air Filfré vers le mateur

2 = Carcasse du filtre

d = Z8ne séche

4 = Zé&ne de microfiltration

3 = Z8ne d'épuration

& = Téle perforée

7 =Bol d huile avec repdre da niveou

8 = Tuyaucentral suivi par ["air extérieur

Y = Fente d'évacuation das poussidres

10 = Collecteur de poussidres

Il = Couronne d cubes

|2 = Précipitateur

I3 = Collier de serrage

I4 = Joint en caoutchouc

Lorsque |'air aspiré est particulidrement
riche en poussidres, il est impératif d'adap-
ter la précipitateur de poussidres d [a place
du tamis. Consulter la liste des pidces

de rechange.

Remarque importante:

Les Trafs d'installation du meilleur systéme
de filtlration de |"air comburant superflus

si |'on ne se donne pas la peine d'apporter
le plus grand d la réalisation de raccorde-
ments entre le filtre d'air et la rampe d'as-
piration vers les culasses, L'adaptation de
colliers de serrage pour assurer la jonction
de deux pidces métalligues n'est pas réali-
sable, puisqu'elle n'assure, en aucun caos,
une étanchéité parfaite. La jonction de
pidces métalliques est d réaliser d |'aide
de manchons ou de soufflets en caoutchouc,
soignausement maintenus par des colliers
de serroge, mais sans tension. Les man=-
chens en casutchaue ne sent pas aptes d
compensar des déviations de potitionne-
ment des deux pidces qu'ils servent d join-
dre. Les soufflets en caoutchouc sont d po=
ser de telle sorte que leurs plis ne frottent
pas les uns contre les outres du fait que les
trépidations créfes pendont la marche du
moteur risquent de les déchirer; ils sont d
poser en ligne droite ou |&gdremant cour-
bea, Du fait gqu'ils vibrent, ils ne doivent
aveir une longueur totale supérieure d 500
mm. Les plis d'un soufflet ne doivent pas
reposer sur un support. Lorsque des rac-
cords fortement courbés sent indispensables,
ils seront exécutés en cooutchouc pressé ou
en t8le; lorsqu'ils devront 8tre de grande
lengueur, ils seront exécutés an t8le. Les
rampes d'aspiration en tdle subiront un exa-
men d'&tanchéité par inspection sous |'eau
4 une pression de 0,5 kg/cm®. Lorsque la
maoteur tourne, il est facile de s'assurer de
I'étancheité des organes d'amenéa d'air;

il suffit d'obturer la pipe d'aspiration, le mo-
teur doit s'atouffer immédiatement.

e

Para su funcionamiento deben estar equipados
todos los motores FL 812 con filtros de admisi=
&n, e prefieren filtros de gire con bano de
aceile cuyo grado de separacién es, con enfre-
tenimiento seqin prescrito, de hosta 99 % v
disminuya hasta aprox. 97 % al bajar al ré-
gimen de reveluciones. Para prelongor los
perfodos entre las limpiezas se combina por
regla general &l Filtro con un depurader pre-
vio, tipo ciclén, con un grado de separacisn
de aprox. B0 %.

Tubo de gire depurado

Caja de filtro

Lona seca

Zona de micro~limpieza

Zona de limpisza

Chopa deflectora de oceite

Pate de acalte con marca indicodara
de nivel de aceite

8 = Tubo de aire polvoriento

Hnu

“u] O U D R e
]

9 = Abertura de descarga de polve
0 = Vaso colector de polvo

I = Corona de alabes

|12 = Separodor previo

|3 = Abrazadera de fijacién

14 = Anillo de junta, de caucha

Bajo condiciones muy polvorientas en el lu=
gar de traobajo s& empleard el separador pre-
wia {E]I en lugar del sombrerete protecter
(véose lista de repuestos).

Atancitn

fodo sistema empleado para el filtrado del aire
es nulo y sobran los mejores fillres~de aire si los
puntos de ligacién, en todoeel trayecto entre
filtro de aire y culata, no se dizenaron ade~
cuodamenta y si &l montaje no se efectus con
toda conciencia, Se evitor@n uniones de en-
chufe metalicos, ya que con |as mismas no

32 obtendrd una hermetizacion absoluta.
Uniones se ligardn poer manguitos de caucho,
fuelles o mangueras de fuelle, los que se
hermetizardn mediante abrazaderas.
Manguites de caucho y fuelles no se monta-
rdn torcidos. Manguitos da caucho no son
apropiodos para cometerse a mavimientos

ni lampoco permiten compensacianes en los
posicionas da los partes a unir. Mangueros

de fuelle se colocardn en lo pesible rectas

o s8lo con poca curvatura. Al montarse con
demasioda curvatura, rozdndose los diver-

sos pliegues per las vibraciones del mator,

s& producen fugas por deteriores. Consideran=
do el movimiento eriginode en los mangue-
ras de fuelle, las mismas no deberan ser mas
largas de 500 mm.

Mo se parmite que se apoye la parte gue llava
fuelle. Para mayores curvaturas s& tendrdn que
praver piezas de forma, de caucho, o codos
de chapa; para langitudes mayores tubos de
chopa.

Los tubes de admisién, de chapa, se someten
a un ensayo de estonqueidod, bajo presidn de
0,5 ats., en un bano de agua.

Esta verificacisn se repetind v &8 necesaria a
cada repaso deal motor.

Al estar el motor en morcha se puede verifi-
car la estanqueidad de los conductos tapan-
do el tubo de admisién, en cuyo caso deberf
pararse el motor inmediatomente.

1
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Frangais

Espaticl

Yalve Clearance

The valve clecrance should be chacked
aftar every oil change (about every 120
operating hours); and readjusted neces-
sary, while the engine is cold.
Clearance for inlet and exhoust valves
should be 0.003%937 -0.005%06 in. After

a repair hos been carried out, the valva

clearance should at first be set to0.007874-

0.007843 in. During the running=in peri=
od of up to about 120 cperating hours, the
valve clearance is to be checked from
time to time and reodjusted if necessary.

|. Checking and Adjusting Valve
Clearance {F =3 L BIZ)

Mlote:
See page 20 for settings.

Teods:
Ring spanner- 13, 17 a/fl . screwdriver,
feeler gouge.

|. Remove cylinder head cover.

2. Check cover seals, renew if
necessary.

3. Tuen q.mnfuhi:Fr so that the valves of
cylinder I, next to the f|1lm'haa|, over=
lap. The exhaust valve is in the course of

clesing, the inlet valve begins to open.
See Fig. A=l

Mote:

The volve whose rocker arm isiprovided
with an oil dosing Snruw"'i's"iu|wu}.'5 the
exhaust valve.,

Sea Fig. A=2

&. Mote the position of overlap in the
case of cylinder I I:;.r putting @ mark on

the crankshaft II pulley wheel,
opposite o r {3 ,-.tu&

See F:g A-3

5. Turn the erankshaft 3509 (one tum) in
the dlrl:i:hnn of rotation (to the right when
fl::frng the V-belt pulley wheel). Check
the valves of cylinder |, readjust if
MECeifary .

&. Loosen the leck nut of the setscrew
on the rocker arm of the valve be[ng
adjusted. Adjust setscrew so that the
feeler gauge can be passed with slight
hindrance between rocker arm and valve,
Cao Fig+ B=d

7. Tighten leck nut, toking care not to
hurn sehscraw.,

Motes

in order to adjust the valves of the

following cylinders:

la} Turn the crankshoft of the 2-cylinder
engine further by 5402 {1 1/2 turns)
and adjust the valves of the 2nd cy-
linder.

{b) Turn the crankshaft of the 3-cylinder
. engine further by 240° (2/3 turn)
each Hee and adjust the vaolves of
& cylinders 2 gid 2 in that order.

Jeu des scupapes

A 'pecasion des yidanges périodigues
(toutes les 120 heures de service),le jeu
des soupapes sera verifié et,si nécessaire,
calé lorsque |a mateur est froid. Cote de
caloge pour |a soupepe d'admission et d'é-
chappemant = 0,[ 4 0, |5 mm.

Aprds une révision générale, le jeu des
soupapes estd caler @ 0,2 =025 mm;pen=
dant le temps de rodoge consécutif, il est
d vérifier fréquemment et d coler d la
cote indiquée (correspond opproximative-
ment aux premidras |20 heures de service).

I. Vérification &t caloge du jeu des sou-

Juego de valvulas

A ecada combio de aceite (oprax. 120 horct de
servicio) se deberd verificar o reajustar el
juego de vdlvulas, teniendo que estar siempre
el motor frfo. Valor para ajuste de valvulas de
admisién y de escape: 0, hosta 0,15 mm.

Después de una reparacién se ajustard primena-
mente el juego de valvulos a 0, 2 hasta 0, 25
mm. Durante el perfedo de suavizacién, de
hasta 120 horas de servicio, se revisord v se
ajustard de nueveo el juego de valvulas,

I. Revisién y ojuste del juego de valvulos

papes (F =3 L BlZ)

Remarque:
Cotes de caloge, voir page 20.

Cutils nécessaires:
Cles d oeil de 13, IF; tourne-vis; jouge
d'épaisseur.

|. Déposer les cache-culbuteurs.

2. Verifier I'érat des joints; si néces=
saire, les remplacer.

3. Virer le vilebrequinde telle sortegque
les soupapes d'admission et d'échappement
du cylindre No.l, le plus prds du velant-
moteur, se trouvent en balance;c.d.d.

la soupape d'échappement s'appréte dfer-
mer, la scupaps d'admission s'appréte d
ouvrir. Voir fig. A=l

Remarqua:

Sur I:FH:lqut cylindre d'un moteur, la sou-
pape dont le culbuteur est dobé d'un vis
de desage d'huile, est toujours la sou-
pope d'échappement. Voir fig. A=2

4. Marquer d'un trait 4 la craie g posi-
tion de la poulie de courreie par rapport
d |'indicateur da Paint Mort lorsque les
doux soupapes du cylindra MNo.| sont en
balance. Voir fig. A-=3

3. |mprimer au vilabrequin un mouvement
de rotation de-350° (I tour complet) dans
le sens de rotation du moteur, pour un ob-
servateur plocé devant la poulie de cour=-
roie vers la droite; vérifier le jeu des
soupdpes du cylindre MNo.l et |e caler,

5i nécessaira,

&. Pour le caloge, desserrer e contre-
Ecrou da la vis de calage da chacun des
culbuteurs; serrer ou desserrer la vis de ca-
lage da manidre que la jouge d'épaisseur
puisse 8tre possée de juste entre la cul-
buteur &t la soupape. Yaoir fig. A-4

7. Serrer |le contre~&crou, sans bouger
la vis da caloge.

Remargue:
Pour caler |e jeu des soupapes des cylin-

dres suivants, opérer de la manidre suivante:

(@} Imprimar eu vilebrequin un mouvemant
de rotation de 540° (soit | rotation et
|/2) dans le cas d'un moteur d 2 cylin-
dres et coler le jeu des soupapes du
eylindre Mo, 2,

(B) Dans le coes d'un moteur d 3 cylindres
imprimer au vilebrequin un mouvement
de rotation de 240° (soit 2/3 de taur)
successivement pour caler |'un oprés

'autre le jeu des soupopes des cylin-
dres 2 et 3,

(F I-3L 812)

Atancién:
Valores de ajuste véase pag, 20.

Herramientas:
Llave onulor de 13 v de |7 mm, destornillader,

calibra de espesores.
Cuitar caparuzas de culata.

2. Revisar las juntos de coperuza, renovén=
dolas si fuera necesario.

3. Girar el r:iﬂlJ&ﬁul an el valante hasta que
se cubran las vdlvulas del cilindro 1. La vél-
vula de escope estd cerréndose y la de admi-
1i6n comienza a abrirse,

Véase fig. A-l

Atencibn:

De Tas des valvulas de un cilindro es la wélvu-
la de escape siempre aquella cuyo balancin
lleva un temilla"desificador de aceite.

Véase fig., A=2

4. Marcar la posicidn en que se cubren los
vwalvulas del cilindro | scbre la polea ocanala-
da sobre el cigUenal, enfrente del perne de
marcaci&n.

Viéase fig, A=3

5. Girar sl ciglefal en sentido de rotocién
normal {miréndose sobre la polea ccanalada;
hacia la izquierda) por 360° {una vuelta).
Revisar resp. ajustar las valvulos del cilindre
MNa. [

&, Saltor la contratuerca dal Fornilla de
ajuste en el balancfn correspondiente ¥ ajustar
el tornillo de tal forma que el calibre de es-
pescres se pueda pasar con alguna dificulted
antre balancin y cola de vélvula.

Viéase fig., A=4

7. Apretar la contratuerca sin girar el tor-
nillo de ojusta.

Atencién:

Fara ajustar las vélvulas de los deméds cilin-

dirods

{a) Sequir girands &l ciglefal del mator de
2 cilindros por 5409 (I | /5 vueltas) y
ajustar los valvulos de cilindro Mo, 2

{b) Sequir girande el ciglenal del motor de
3 cilindros por siempre 240° {2/3 de
wuelta) v ajustar consecutivamente los
valvulas de las cilindres Ma, 2 v d
resp.
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Achtung: Einstellwerte siehe Seite 20

Werkzeug: Ringschlussel SW 13, 17,
Schraubenzieher, Fihllehre.

1. Zylinderkopfhauben abnehmen.

i 3 lf
2, Haubendichtungen priifen, gegebenen-
falls ernevern.

3. Kurbelwelle jeweils so drehen, dal sich
die Ventile von Zylinder 1 am Schwungrad
Uberschneiden. Das Auslafiventil ist in der
Schliefbewegung, das EinlaBventil beginnt
zu dffnen. Siehe Bild A-1

Achtung: Von den beiden Ventilen jedes
Zylinders ist immer das Ventil, dessen
Kipphebel mit einer Oldosierschraube ver-
sehen ist, dos Auslafventil. Siehe Bild A-2

4. Stellung der Uberschneidung bei Zylin-
der 1 auf der Keilriemenscheibe der Kur-
belwelle gegeniiber dem Markierungsstift
kennzeichnen. Siehe Bild A-3